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Messerschmitt M; ZIHVI {D-MBF} sfﬂtugrﬂfuwany na lﬂtnmku W ;‘lugsburgu w 1939 roku. Samolot mmt pudwﬁ]rm usterzenie. Mmsu's‘cﬁmmf Me

210V D-AABF, photographed in Augsburg, 1939 |VHU]

Samoloty Messerschmitt Me 210 i Me 410
byty ,mtodszymi bra¢mi” najstynniejszego sa-
molotu wielozadaniowego Luftwaffe — Messer-
schmitt Bf 110. Zaprojektowane jako nastepcy
, 110" nie okazaty sie w petni warrﬂsmﬂwym.-
samolotami, a ich produkcja seryjna zostata
ukonczona...wczesniej niz nieSmiertelnego
Messerschmitta Bf 110. Ogotem wyproduko-
wano blisko 1500 samolotow Me 210 i Me
410, ktore byly uzywane bojowo w lotnictwie
niemieckim i wegierskim.

Program rozwoju lotnictwa niemieckiego opracowany
w potowie 1938 roku przewidywat skonstruowanie i wprowa-
dzenie do produkcji seryjnej nowych typéw samolotow, maja-
cych zastapic samoloty juz uzywane przez jednostki Luftwal-
fe. Jednym z nowych samolotéw miat by¢ samolot wielozada-
niowy typu Messerschmitt Me 210. Samolot miat by¢ przysto-
sowany do wykonywania zadan myéliwskich jako tzw.
Zestorer, samolot rozpoznawczy i samolot bombowy. Wyma-
gato to skonstruowania samolotu taczacego wiele cech: duza
predkos¢, zwrotnosé, duzy zasieg dziatania i odpowiednie
uzbrojenie. Samolot miat by¢ takze przystosowany do bom-
bardowania z lotu nurkowego. Tak duze wymagania stawiaty
przed konstruktorami tego samolotu bardzo trudne zadanie.
Technisches Amt RLM zakladato, ze nowy samolot zaktadow
Messerschmitt AG bedzie stanowi¢ podstawowe wyposazenie
nowo formowanych jednostek tzw. schwere Jagdgrup-
pen. Obok samolotu Messerschmitt Me 210 samolotem o po-
dobnym przeznaczeniu miat by¢ Arado Ar 240.

Pod koniec 1938 roku zostata wykonana petnowymiarowa
makieta pfatowca. Samolot byt inaczej skonstruowany niz
wczesniejszy samolot Messerschmitt Bf 110. Mial tepy”
przod kadfuba i optywowa kabine umieszczong na szczycie
kadtuba, podobnie jak Bf 110 mial podwéjne usterzenie.
Zmiana konstrukcji kadluba byta wyrazem poszukiwan opty-
malnego rozmieszczenia cztonkéw zatogi i zapewnienia im
jak najlepszej obserwacji oraz zachowania dobrego ostrzatu
do tytu. Latem 1939 roku zostat ukonczony pierwszy prototyp
samolotu Messerschmitt Me 210V1 (Werk Nummern 210001,

noszacy rejestracje D-AABF). Samolot zostat oblatany 2 (lub 5)
wrzesnia 1939 roku przez pilota dodwiadczalnego zaktadéw
Messerschmitt dr inz. Hermanna Wiirmstera. Pilot doswiad-
czalny wskazywat na zta sterownosé samolotu oraz niewystar-
czajaca moc silnikow, ponadto wystepowaty silne drgania
kadtuba. Samolot powrdcit do wytworni, gdzie dokonano
zmiany usterzenia. Zamontowano usterzenie klasyczne, jed-
noczeSnie powiekszono rozpietos¢ statecznika poziomego. Po
wykonaniu modyfikacji, 23 wrzesnia 1939 roku ponownie
rozpoczeto loty probne. Na poczatku pazdziernika (prawdo-
podobnie 8 lub 10 pazdziernika) gotowy byt drugi prototyp Me
210V2 (210002, WL-ABEO). Drugi prototyp posiadat inaczej
uksztattowana kabine, ktdra miata wypukty tyt kabiny. Byto to
spowodowane planowanym zainstalowaniem w kadtubie sa-
molotu zdalnie sterowanych karabindéw maszynowych kalibru
13 mm. Zasadnicza zmiang byto ostateczne (poczatkowo sa-
molot miat podwojny statecznik) zastosowanie pojedynczego
statecznika pionowego. Samolot byt uzywany od 11 listopada
1939 roku do prob statycznych. Do tych samych celow byt
uzywany kolejny prototyp Me 210V3 (CF+AB, 210003).

Me 210 V1

Me 210 V2/V3




Prototyp Me 210V4 (CF+BB, 210004) byt pierwszym samo-
lotem przeznaczonym do testow réznego typu wyposazenia.
Byt to takze pierwszy samolol z serii przedseryjnej m.in. wypo-
sazony w hamulce aerodynamiczne, uzywane podczas prob
lotu nurkowego. Ponadto zbudowano dalszych 13 samolotow
Versuchserie. Me 210V5 (ND+VX, 2100005) i Me 210V9
(NF+LB, 210009) byty uzywane do testow skrzydet: zamonto-
wania hamulcow aerodynamicznych, skrzydet o réznym sko-
sie oraz lotek wywazonych masowo. Samoloty Messerschmitt
Me 210V6 (ND+VY, 2100006) oblatany 22 listopada 1940 ro-
ku, V10 (GI+SN, 2100010) i V11 (GI4+SO, 2100011) byly uzy-
wane do praktycznego sprawdzenia prawidtowosci dziatania
roznych podzespotow platowca m.in. podwozia samolotu. Zo-
staty oblatane w Augsburgu 22 listopada, 6 grudnia i 24 lub
28 listopada 1940 roku. Dwa samoloty zostaty uzyte do testow
instalacji przeciwoblodzeniowej oraz mocowania goleni pod-
wozia. Byly to Me 210V7 (ND+VZ, 2100007) i Me 210V8
(NF+LA, 2100008).

Wiosna 1941 roku powstaly kolejne samoloty przedseryjne.
Byly to Me 210V12 (GI+SP, 2100012), Messerschmitt Me
210V13 (GI+SQ, 2100013) oraz samolot oznaczony jako Me
210V14 (GI+SR, 2100014), Me 210V15 (GI+SS, 2100015)
oraz Messerschmitt Me 210V16 (GI+ST lub GI+SV, 2100016).
Samoloty byty uzywane do réznych préb i testow. Samolot
V12 testowat automatyczne hamulce aerodynamiczne, V13
oblatany 17 kwietnia 1941 roku byl wyposazony
w $migla czterotopatowe oraz rézne typy instalacji przeciwob-
lodzeniowych oraz chlodnice wyposazone w automatycznie
zamykane zaluzje. Z kolei samolot V14 (oblatany 23 kwietnia
1941 roku) byt wyposazony w specjalny spadochron zapobie-
pajacy korkociggowi. Me 210V15 oblatany 29 lub 31 maja
1941 roku, miat rézne wyposazenie radiowe, a samolot V16
instalacje przeciwoblodzeniowa.

MESSERSCHMITT ME 210A

Wiosng 1941 roku w fabrykach Messerschmitta w Augs-
burgu i Regensburgu powstaty linie produkcyjne do seryjne;
produkcji samolotow Messerschmitt Me 210. Pierwszy sa-
molot oznaczony Me 210A-0 opuscit zaklady w Augsbur-
gu w kwietniu 1941 roku. P6zniej produkcja, nie miata wca-
le charakteru wielkoseryjnego, bowiem w lipcu zbudowano
dwa samoloty, szes¢ w sierpniu, 12 samolotéw we wrzesSniu.
W tym miesiacu pie¢ samolotéw opuscito zaktady w Re-
gensburgu. Ogotem do korica roku wyprodukowano 67 sa-
molotéw. Pod koniec roku, w listopadzie produkcja samolo-
tow zostata podjeta w zaktadach MIAG w Brunszwiku, Sa-

Samolot Messerschmitt Me 210A-1, Messerschmitt Me 2104-1 [Moto-
technische Zeitschritt|

moloty Messerschmitt Me 210A-0 bytly identyczne jak pro-
totypy, lecz ich naped stanowity silniki Daimler-Benz DB
601F o mocy 960 kW (1305 KM).

Niezwlocznie rozpoczeto przeszkolenie pilotow, w tym
celu w zaktadach Blohmé&Voss przebudowano pie¢ samo-
lotéw na dwumiejscowe. Byto to konieczne, gdyz samolot
byl niesterowny i wymagal dobrego opanowania pilotazu.

Jeden samolot Me 210A-0, prawdopodobnie NE+BH,
210101 mial przedtuzony kadlub, zmieniono wowczas ozna-
czenie na Messerschmitt Me 210V17. Jeden samolot doswiad-
czalnie wyposazono w lipcu 1942 roku w sloty, poprawito to
znacznie wlasciwosci pilotazowe samolotu, tak, ze polecono
dokonanie tej modyfikacji we wszystkich samolotach.

MESSERSCHMITT ME 210A-1

Samoloty tej wersji byly uzbrojone w dwa dziatka Mauser
MG 151/20 i dwa karabiny maszynowe Rheinmetall-Borsig
MG 17 kalibru 7,92 mm. W dwdch zdalnie sterowanych sta-
nowiskach strzeleckich FDL 131 umieszczonych z tytu samo-
lotu byly zamontowane dwa wielkokalibrowe karabiny maszy:-
nowe MG 131 kalibru 13 mm. Zbudowano 64 samoloty tej
wersji w fabryce w Augsburgu i w Brunszwiku, a w Regensbur-
gu dalsze 26 samolotow.

MESSERSCHMITT ME 210A-2

Wersja mysliwsko-bombowa, ktéra byty uzbrojona w stan-
dardowe uzbrojenie strzeleckie i w bomby. Na wyrzutniku we-
wnatrz komory bombowej w kadlubie mozna byto podwie-
sza¢ bomby o masie do 1000 kg: jedna bombe typu PC
1000RS o masie 1000 kg, dwie bomby SC/SD 500 o masie
500 kg kazda, cztery bomby o masie 250 kg np. SC 250 lub
osiem bomb SC 50 o masie 50 kg. Na cztefrech wyrzutnikach
podskrzydtowych typu ETC 50 umieszczony pod skrzydtami
przy kadtubie mozna byto podwiesza¢ czlery bomby o masie
50 kg kazda. Aby ograniczy¢ opdr powietrza wyrzutniki byty
zabudowane jeden za drugim. Samoloty tej wersji nie byty bu-
dowane seryjnie.

Pod koniec stycznia 1942 roku RIM wydalo decyzje
o przerwaniu produkcji samolotéw Me 210A-1. Bylo to spo-
wodowane pilna potrzeba modyfikacji tego samolotu. Dopie-
ro 12 kwietnia 1942 roku podjeto decyzje o ponownym, po-
wtornym uruchomieniu produkcji seryjnej (warto zauwazyc,
ze zgromadzono juz 360 samolotéw, ktére znajdowaly sie
w zaawansowanym stadium montazu, wyprodukowano takze
wiekszos¢ czesci do produkcji az 800 samolotow!). Modyfika-
cja samolotu obejmowata m.in. przedtuzenie kadtuba samolo-
tu i zamontowania slotow. Pozostate modyfikacje dotyczyty
uproszenia technologii montazu samolotu oraz zmiany czesci
wyposazenia samolotu np. pomp paliwowych. Skrzydta miaty
powiekszony skos.

Po dokonaniu modyfikacji byta prowadzona ograniczona
produkcja seryjna. W 1942 roku wykonano 95 lub 98 samolo-
tow, w nastepnym roku 89, a w 1944 roku 74 samoloty Mes-
serschmitty Me 210A-1/A-2. CzeS¢ (kilka?) samolotéw zostata
przebudowana na samoloty rozpoznawcze Me 210B.



MESSERSCHMITT ME 210B

Byla to wersja rozpoznawcza budowana w oparciu o stan-
dardowe samoloty Messerschmitt Me 210A-1. Samoloty te
wersji posiadaty zredukowane uzbrojenie, sktadajace
sie z dwoch dziatek kalibru 20 mm. W komorze bombowe;
byty zamontowane dwie kamery typu Rb 75/30, Rb 50/30 lub
Rb 20/30. W komorze bombowej mozna byto zamontowac
dodatkowy zbiornik paliwa o pojemnosci 900 litrdw, zas pod
skrzydtami dwa zbiorniki o pojemnosci 300 litrow. Z przodu
kadtuba pod kabina pilota umieszczone byty dodatkowe dwa
prostokatne okna utatwiajace obserwacje ziemi.

Prototypami te] wersji — oznaczenie Me 210B-0 — byty dwa
przebudowane samoloty Me 210A-1, ponadto prawdopodob-
nie zbudowano kilka samolotéw seryjnych.

Samoloty Messerschmitt Me 210 byty uzywane do réznych
testow. Samolot Me 210A-0 NT+CB, Werk Nummern
210058, PN+PC, 210102 oraz PN+PC, Werk Nummern
210104 byty uzywane do prob hamulcéw aerodynamicznych.
Z kolei samolot Messerschmitt Me 210A-1 S)+GE, Werk Num-
mern 210115 takze byt uzywany do préb hamulcéw, testowa-
no tez spadochron skracajacy dobieg po ladowaniu. Samolot
SI+GM, 210123 byt wyposazony w tzw. Kutto-Nasse przezna-
czone do niszczenia lin balonéw zaporowych. Samolot Mes-
serschmitt Me 210A-1 VC+5U, 210157 oraz VN+AD, 210166
stuzyty do préb atakéw bombowych z zastosowaniem no-
wych typow celownikow bombowych. Messerschmitt Me
210A-1 VC45Z, 210162 miat inny typ klap, a samolot VB+CF,
210198 stuzyt do prob r6znych aparatow fotograficznych.

Samolol Messerschmitt Me 210A-0 PN+PD, 210105 miat
zamontowane silniki typu Daimler-Benz DB 605A, miat to by¢
prototyp wersji Messerschmitt Me 210C. Jeden samolot Mes-
serschmitt Me 210A-1 GF+CY, 2345 miatl zmodyfikowane
uzbrojenie sktadajace sie zamiast z dwoch karabinéw maszy-
nowych kalibru 13 mm umieszczonych w zdalnie sterowa-
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nych stanowiskach strzeleckich dwa state dziatka Mauser MG
151/20 kalibru 20 mm strzelajace do tytu. Celowanie odbywa-
to sie za pomocg specjalnego celownika peryskopowego typu
Goertz. Dodatkowo tylny strzelec miat zamontowany karabin
maszynowy Mauser MG 811w standardowym stanowisku. Tak
uzbrojony samolot nosit oznaczenie Messerschmitt Me 210A-
1/U. Inny testowany wariant uzbrojenia to state dziatka kalib-
ru 30 mm montowane zamiast standardowych dziatek kalibru
20 mm.

MESSERSCHMITT ME 210C

W maju i w czerwcu 1941 roku doszto do podpisania nie-
miecko-wesgierskiego programu rozwoju przemystu zbrojenio-
wego. Program przewidywat on m.in. produkcije licencyjna sa-
molotow typu Messerschmitt Me 210 w zaktadach Dunai
Repiilogepgyar w Horthyliget. Produkcja licencyjna miata
obejmowac produkcje samolotéw i silnikow typu Daimler-
Benz DB 605.

Prototypem wersji przeznaczonej dla Wegier byt wcze$nie]
wzmiankowany Me 210A-0O PN+PD, 210105 z silnikami DB
605, w wersji standardowe] bez zamontowanej instalacji
MWT. Samolot miat takze przedtuzony kadlub oraz sloty na
skrzydtach.

Samoloty budowane miaty byé w dwoch wersjach bojo-
wych: Me 210C-1, ktéra odpowiadata standardowej wersji Me
210A-1 i w wersji myéliwsko-bombowej Me 210Ca-1 (odpo-
wiednik Me 210A-2). Pierwszy samolot wyprodukowany na
Wegrzech, Me 210Ca-1 (RF+PA), zostat oblatany 21 grudnia
1942 roku, a pierwsze trzy samoloty przeznaczone dla Luft-
waffe RF+PA, RF+PB i RF+PC zostaty przyjete do jednostek
w kwietniu 1943 roku. Lotnictwo wegierskie otrzymato pierw-
sze samoloty — oznaczone Z0+01 i Z0+02 na poczatku lipca
1943 roku. Do konca roku zbudowano okoto 100 samolotéw.

Messerschmitt Me 210A-1, VN+AT W.Nr. 210182 w locie, 1942 rok. Samolot posiada przedtuzony kadlub i sloty. Messerschmitt Me 2104-1, VN+AT,
W.Nr. 210182 in flight, 1942 [VHU]



Me 210A-2., dobrze widoczne malowanie
Obertlachenschutzliste 8 Os 210, malowanie RLM 74/75/76. Messers-
chmitt Me 2104-2, RLM 74/75/76 camouflage pattern

Samolot Messerschmitt

Dwa samoloty, oznaczone jako Me 210Da (Z0+06 i Z0+07)
posiadaty dodatkowe zbiorniki z paliwem, byty to samoloty
wzorcowe wersji rozpoznawczej. Do 3 kwietnia 1944 roku za-
klady w Horthyliget wyprodukowaty jeszcze 176 samolotow.,
Podczas dwach nalotow samolotow amerykanskiej 15. Floty
Powietrznej w fabryce i na lotnisku fabrycznym uleglo znisz-
czeniu 59 samolotow, powaznie zostata uszkodzona fabryka,
tak, ze dalsza produkcja byta juz niemozliwa. Z zachowanych
podzespotow zdotano potem prawdopodobnie zmontowac
jeszcze ok. 10-15 samolotow. Ogotem wyprodukowano
276 samolotéw (plus nieznana ilos¢ samolotow zmontowa-
nych po bombardowaniu fabryki), z czego 110 samolotow tra-
fito do lotnictwa niemieckiego (Wegrzy mieli przekazywac
Niemcom, w zamian za dostawy materiatow i prawa licencyj-
ne, 2/3 produkcji samolotow).

Planowano tez podjecie produkcji samolotow typu Messer-
schmitt Me 410 (816 sztuk), lecz z Niemiec nie nadeszty po-
trzebne narzedzia i oprzyrzadowanie potrzebne do urucho-
mienia linii montazowe|. Na Wegrzech ogdtem zbudowano
276 samolotow, w tym dla lotnictwa wegierskiego 160 samo-
lotow: 5 prototypow, 3 samoloty w wersji rozpoznania tak-
tycznego, 2 dalekiego rozpoznania, 16 nocnych mysliwcow
(bez wyposazenia radarowego), 6 treningowych i 128 samolo-
tow w wersji mysliwsko-bombowe|.

INNE WERSJE ROZWOJOWE

Planowano wyprodukowanie kilku wersji samolotu Messer-
schmitt Me 210 m.in. samoloty Me 210D napedzane silnika-
mi Daimler-Benz DB 605A. Jeden samolol doswiadczalnie
wyposazono w radar morski FuG 200 ,,Hohentwiel”,
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Samolot Me 210A-2 W.Nr. 2350 zbudowany dla Japonii. Messerschmitt Me 2104-2

MESSERSCHMITT ME 310

Latem 1942 roku biuro konstrukcyjne zaktadow Messers-
chmitta w Augsburgu przedstawito dwa projekty samolotow
majacych zastapi¢ niezbyt udanego Messerschmitta Me
210, Projekty miaty oznaczenia Me 310 i Me 410.
W przeciwienstwie do wczesniejszych samolotow Me 210 by-
ty przeznaczone do operowania na wysokim putapie, dlatego
tez posiadaty kabine cisnieniowa, state sloty i skrzydta o po-
wiekszonej rozpietosci.

Jako samolotu doswiadczalnego uzywano seryjnego Me
210A-1 (VN+AQ), 2100179), ktory miat przedtuzony kadtub
i skrzydta o rozpietosci zwiekszonej o 667 mm i state sloty.
Pierwszy lot odbyt sie 11 wrzesnia 1943 roku.

Planowano budowe dwéch wersji bojowych Me 310A-
1, szybkiego bombowca oraz Me 310A-2, samolotu niszczy-
cielskiego. Obie wersje samolotu miaty by¢ napedzane silni-
kami rzedowymi typu Daimler-Benz DB 603A o mocy star-
towej 1288 kW (1750 KM) i 1362 kW (1850 KM) na wyso-
kosci 2400 metrow. Uzbrojenie samolotéw bylo takie jak
w samolocie Me 210 i sktadato sie z dwdch statych dzia-
tek kalibru 20 mm dwdch karabinéw maszynowych kalibru
13 mm w zdalnie sterowanych stanowiskach kadtubowych
oraz dwoch statych karabinow maszynowych kalibru
7,92 mm.

Pod koniec 1943 roku RLM uznal, ze samoloty Me 310 nie
stanowig istotnego postepu technicznego, w stosunku do sa-
molotu Me 410 i nakazat przerwanie prac.

MESSERSCHMITT ME 410

Niepowodzenia prac nad samolotem Me 210 wptynely na
decyzje o skonstruowaniu nowego samolotu zdolnego do wy-
petnienia zadan stawianych przed samolotami klasy Kam-
pfzestorer. W celu uproszczenia i przy$pieszenia prac
postanowiono wykorzysta¢ elementy samolotu Messerschmitt
Me 210,

Prototypem nowego samolotu byt seryiny Me 210A-0
(DI+NW, 210027), ktory zostat wyposazony w silniki  Daim-
ler-Benz DB 603A, nowy przedtuzony kadtub, skrzydto o po-
prawionej konstrukcji, przekonstruowane dtuzsze gondole sil-
nikowe. Prace doswiadczalne prowadzono jesienig 1942 roku
wykorzystujac piec samolotow m.in. Me 210A-1 i Me 210A-
2. Warto dodac, ze po zakonczeniu testow jeden z samolotow
Messerschmitt Me 211A-2 Werk Nummern 2350 zostal wysta-
ny na poktadzie transportowego okretu podwodnego Typu XIV
do Japonii.

W.Nr. 2350 was supplied to Japan |Flight)]



Messerschmitt Me 410A-1 z Erg. Gruppe/KG 51(Jagd). Niemey. 1944 rok. Messserschmitt Me 410A-1 of the Erg. Gruppe/KG S1agd), Germany, 1944

Miesserschmitt Me 410A-1 z 1/KG 51 ,Edelweiss”, Beauvias, Francja, luty 1944 roku. Messerschmitt Me 4104-1 of 1./KG 51 “Edelweiss ", Beauvias,
France, February (944

Messerschmitt Me 410A-1 z 1/ZG 26, Niemcy, 1944 rok. Messerschminn Me 4104-1 of the 172G 26, Germany, 1944




Messerschmitt Me 410A-3 z 2.(F)/22, lotnisko Ryga, Lotwa, 1944 rok. Messerschmitt Me 410A4-3 of the 2.(F)/22, Ryga airficld, Latwia, 1944

Messerschmitt Me 210Ca-1 z 5/1, Dywizjonu Nocnych Mysliweow, lotnisko Ferihegy, lato 1944 roku, Messerschmint Me 210Ca-1 of the 5/1, Night
Fighter Squadron, Ferihegy airfield, Summer 1944

Messerschmitt Me 210Ca-1 2 102/2, Dywizjonu Szybkich Bombowcow lotnictwa wegierskiego, Hajduddszormeny, Weery, lipiec 1944 roku.
Messerschmitt Me 210Ca-1 of the 102/2, Fast Bombers Squadron, Hajduddszdrmeny, Hungary, July 1944
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Messerschmitt Me 210 A-0

Do celow doswiadczalnych zmodyfikowano 23-24 samolo-
tow Me 210 i dwa lub trzy samoloty Me 410 réznych wersji
i odmian. Samoloty dodwiadczalne nosity oznaczenia Me
410V1-V28.

Testy wykazaly, ze nowy samolot nie posiada wszystkich
~choréb” tak charakterystycznych dla wezesniejszych samolo-
tow Me 210. Samolot miat dobre wtasciwosci lotne, sterow-
nosc, odpowiedni zapas mocy silnikow.

MESSERSCHMITT ME 410A

Planowano budowe dwach zasadniczych wersji produkeyij-
nych: Messerschmitt Me 410A-1 (wersja bombowa tzw.
Schnellbomber) i Messerschmitt Me 410A-2 (wersja niszczy-
cielska). Pierwsze samoloty seryjne (z fabryki w Augsburgu)
rafity do jednostek Luftwaffe w styczniu 1943 roku. Uzbroje-
nie strzeleckie byto identyczne jak samolotéw Me 210A, na-
tomiast samolot bombowy Me 410A-1 még! przenosi¢ w kad-
tubowej komorze bombowej jedng bombe o masie 1000 kg
PC 1000, SD 1000 lub SC 1000 dwie bomby o masie 500 kg,
cztery o masie 250 kg lub osiem o masie 50 kg. Dodatkowo

Wegierski samolot Me 210Ca-1 CN+QA przeznaczony dla Luftwaffe,
1943 rok. The Hungarian-builit Me 210Ca-1 CN+OA for Luftwaffe, 1943
|[dr Mujzer Peter|

na podwoéjnych podskrzydtowych wyrzutnikach bombowych
tzw. Aussen ETC mozna byto podwieszac cztery bomby o ma-
sie 50 kg np. 5C 50.

Samoloty bombowe Messerschmitt Me 410A-1 mogly by¢
wyposazone w dwa zestawy uzbrojenia podwieszanego tzw.
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Pierwszy seryjny samolot Me 210Ca-1 wyprodukowany na Wegrzech (Z0+01), 1943 rok. The first Hungarian Me 210Ca-] (£0+01) from the production
line, 1943 |dr Mujzer Peter|
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Wegierski samolot Me 210 Ca-1 (Z0+03) byl uzbrojony w dzialko 36M (39M?) kalibru 40 mm i potrdjne rurowe wyrzutnie niekierowanych pociskow
rakietowvch kalibru Nebelwerfer 41 150 mm pod skrzyvdlami, byl to prototyp wersji niszczycielskiej (Zestorer), planowano przebudowe 30 samoloo-
tow, lecz dokonano modyfikacji tylko czterech samolotow, Varpalota, pazdziernik 1944 roku. Me 210Ca-1 (Z20+03) armed with 36M or 3987 40 mm AA

oun and three 150 mm Nebelwerfer 41 rocket tubes under outer wing panel, Varpalota, October 1944 |dr Peter Mujzer
£ : Ef f )

Umriist-Bausdtze pozwalajgce na przystosowanie samolotu do
wykonywania innych zadan.

Samoloty Me 410A-1/U1 miaty mozliwo$¢ zabierania jed-
nej kamery typu Rb 20/30, Rb 50/30 lub Rb 75/30 w kadtubie.
Samoloty Me 410A-1/U2 byty wyposazone w Waffenbehdlter
151 (zasobnik uzbrojenia) podwieszony pod kadtubem miesz-
czacy dwa dziatka Mauser MG 151/20 kalibru 20 mm z zapa-
sem amunicji 250 pociskow na dziatko. Amunicja byta
umieszczona w r'naggn;'}sr‘llm-u'h E‘Jet‘ﬂ“ﬂirwy{:h.

Innym ciekawym typem uzbrojenia przeznaczonym do za-

Samolot Me 210Ca-1 Z0+75 z dyvwizjonu bombowego 1./102 w locie,
1944 rok. Messerschmitt Me 210Ca-1 20475 of the 1./102. Bomber Squad-
von in flight, 1944 |dr Mujzer Peter|

| 2

duzego kalibru umieszczone w gondoli podkadtubowej. Ta
wersja byta oznaczona jako Messerschmitt Me 410A-1/U4. Sa-
molot byt uzbrojony w dziatko 5 ecm BK kalibru 50 mm z zapa-
sem amunicji 21 pociskow. Prototypem tej wersji byt samolot
Messerschmitt Me 410V2, poprzednio byl to Me 210A-
0, CE+BZ, 210022. Prototyp byt testowany w Erprobungskom-
mando 25 w Tarnewitz, samoloty tej odmiany byty wyposazone
w celownik ZFR 4A, samoloty innych wersji posiadaty celow-
nik Revi 12C/D (mysliwee) lub Stuvi 58 (bombowce),

Samoloty typu Messerschmitt Me 410A-2 byty przeznaczo-
ne do wykonywania zadan mysliwskich jako tzw. samoloty
niszczycielskie Zestorer.

i E: ..11__ ; g
Messerschmitt Me 210Ca-1 na lotnisku polowym, 1944 rok. Messers-
chmitt Me 210Ca-1 [dr Mujzer Peter|
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Zdobyty samolot Messerschmitt Me 410A-3 z 2./(F)122. Zwraca uwage nietypowe malowanie statecznika pionowego upodabniajace ten samolo
Ju 88G. 4 captured Messerschmitt Me 4104-3 of the 2./(F) 122 |[TWM HN3019]

Czes¢ samolotow Messerschmitt Me 410A-2 nie miala
dwoch karabindw maszynowych MG 17 mialy zamontowane
w komorze bombowej dwa dziatka MK 108 kalibru 30 mm,
niekiedy tak uzbrojone samoloty nazywane sa Me 410A-
2/R2. Samoloty tej odmiany mialy montowany celownik lu-
netkowy ZFR 4A.

Istniaty tez odpowiednie modyfikacje polowe samolotéw
Me 410A-2. Messerschmitt Me 410A-2/U1 byt identyczny
z Me 410A-1/U1. Samoloty Me 410A-2/U2 byty wyposazone
doSwiadczalnie w radar FuG 220, anteny byly umieszczone
z przodu kadtuba samolotu. Samoloty tej odmiany posiadaty
tez zamontowane ttumiki ptomieni na rurach wydechowych.
Samoloty Messerschmitt Me 410A-2/U4 takze byty uzbrojone
w dziatko kalibru 50 mm.

Ostatnia odmiana samolotu Messerschmitt Me 410A byly
samoloty rozpoznawcze Me 410A-3. Samoloty tej odmiany
posiadaty zredukowane uzbrojenie sktadajace sie tylko
z dwaoch karabindéw maszynowych MG 131 w kadtubowych
stanowiskach strzeleckich i dziatek kal. 20 mm. Wszystkie
modyfikacje uzbrojenia zostaty przedstawione na diagramie.

MESSERSCHMITT ME 410B

Na poczatku 1944 roku do produkcji seryjnej wszedt samo-
ot Messerschmitt Me 410B napedzany silnikami Daimler-
Benz DB 603G o mocy 1398 kW (1900 KM) i wyposazonymi
w sprezarki o wiekszej wydajnoéci.

Budowano kilka wersji. Samolot Messerschmitt Me 410B-1
bdpowiadat wersji Me 410A-1. Zmiany dotyczyly uzbrojenia,
zamiast karabinéw maszynowych MG 17 montowano karabi-
Ny maszynowe MG 131, pod skrzydtami mozna byto pod-
wieszaC dwa dodatkowe zbiorniki z paliwem o pojemnosci
300 | kazdy. Samolot posiadat dhuzsze golenie podwozia
stownego. kadunek bombowy wynosit 1000 kg.

Odmiana Me 410B-1/U2 to odmiana niszczycielska uzbro-
ona dodatkowo w Waffenbehilter 151A z dwoma dziatkami
MG 151/20, samoloty Me 410B-1/U4 byly uzbrojone w dziat-

t do

ko kalibru 50 mm. Messerschmitt Me 410B-2/U2/R2 mial wy-
montowane karabiny maszynowe, a w komorze bombowej
zamontowany Waffenbehdlter 108 z dwoma dziatkami MK
108 kalibru 30 mm lub Waffenbehélter 103 z dwoma dzial-
kami MK 103 takze kalibru 30 mm (R4). Planowano takze bu-
dowe samolotu Me 410B-2/U5 uzbrojonego w dodatkowy za-
sobnik z czterema dziatkami MG 151/20.

Modyfikacje Me 410B-2/U1 i Me 410B-2/U4 byty identycz-
ne jak w Me 410B-1. Samoloty Me 410B-2/U3 byly wyposa-
zone w radar FuG 200 ,Hohentwiel” i wymontowane karabi-
ny maszynowe MG 731 w kadtubie. W tym miejscu byla za-
montowana instalacja radarowa. Testowano tez kilka samolo-
tow uzbrojonych w odmianie U4 w dziatko 3,7 em BK kalib-
ru 37 mm, zamiast w dziatko kalibru 50 mm.

Testowano tez samolot uzbrojony w...sze$¢ pociskow rakie-
towych kalibru 210 mm umieszczonych w obrotowej wyrzut-
ni rurowej zamontowane] w kadtubie samolotu. Testy tego ty-
pu uzbrojenia o mato nie zakofczyly sie katastrofa samolotu,
dlatego dalszych prob juz nie prowadzono.

Samoloty Messerschmitt Me 410B-3 to wersja rozpoznaw-
cza wyposazona w dwie kamery RB 20/30, Rb 50/30 lub Rb
75/30 zamontowane w komorze bombowe;.

Samoloty Messerschmitt Me 410B-5 to wersja torpedowa wy-
posazona w radar FuG 200 i uzbrojona tylko w dwa dziatka MG
I51/20 i dwa karabiny maszynowe MG 131. Zbudowano praw-
dopodobnie jeden samolot dodwiadczalny — Me 210A-1
(DI+NF, 2100194) i samolot seryjny Me 410A (PP+VG).

Torpeda typu BT-Kérper montowana byta pod kadtubem sa-
molotu, niesymetrycznie po prawej stronie kadtuba samolotu.
Testowano tez mine lotnicza typu SB 1000, ,skaczaca” bom-
be typu SB 800 ,Kurt” o masie 800 kg. Proponowano takze
uzbrojenie samolotu w pocisk Slizgowy LT 10
~Friedensengel”.

Messerschmitt Me 410B-6 byt wyposazony standardowo
w radar FuG 200 ,Hohentwiel”, uzbrojenie state z przodu sa-
molotu sktadato sie z karabinéw maszynowych MG 131 i za-
sobnika z dwoma dziatkami MK 7108 kalibru 30 mm i dwoma
MG 151720 kalibru 20 mm.
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Samolot Messerschmitt Me 410B-6 posiadal radar morski typu FuG 200 ,,Hohentwiel” i wzmocnione uzbrojenie. Samoloty byly uzywane przez 1./2G

1 stacjonujaca we Francji do oslony wlasnych samolotow bombowych i rozpoznawcezych operujacych nad Atlantykiem. Messerschmirt Me 410B8-6 of the

172G | fitted with FuG 200 "Hohentwiel " naval radar [IWM MH4893]

Inne planowane wersje to rozpoznawcze Me 410B-7 (dzien-
ne) i Me 410B-8 samoloty rozpoznawcze przeznaczone do
dziatania w nocy wyposazone m.in. we flary,

MESSERSCHMITT ME 410C

Samoloty tej wersji miaty posiada¢ nowe skrzydta o wigek-
szym skosie i o powiekszone| rozpietosci. Zmieniony zostat
tez profil ptata i zmieniona ostona kabiny zatogi. Naped samo-
lotu stanowi¢ miaty silniki Daimler-Benz DB 6037 wyposazo-
ne w sprezarke typu TKL 24/26. Planowano takze zastosowa-
nie innych jednostek napedowych silnikow gwiazdowych
BMW 801T] lub rzedowych Junkers Jumo 213E//Z. Planowano
budowe wersji bombowej, rozpoznawczej, mysliwskiej dzien-
nej i nocnej i torpedowe;.

MESSERSCHMITT ME 410D

Samoloty tej wersji miaty posiada¢ uproszczenia technolog-
iczne, czest elementow samolotu m.in. zewnetrzne czesci
skrzydel i usterzenie pionowe miaty by¢ wykonane z drewna.

MESSERSCHMITT ME 410H

Wersja rozwojowa napedzana silnikami DB 603G uzbro-
jona w cztery dziatka kalibru 30 mm (MK 103 i MK 108) i dwa
dziatka MG 151/20 kalibru 20 mm, Samolot miat posiadac
nowy ptat o powiekszonej rozpietosci. Po wstrzymaniu prac
nad samolotami Me 410 przerwano budowe prototypu Me
410H.

14

OPIS TECHNICZNY

Samolot Messerschmitt Me 410A byt dwusilnikowym dwu-
osobowym samolotem mysliwsko-bombowym i rozpoznaw-
czym o konstrukcji catkowicie metalowe.

Kadtub

Kadtub o konstrukcji potskorupowej o przekroju owalnym
sktadat sie z dwéch potowek: przedniej i tylnej potaczonych
za kabing zatogi.Wregi o przekroju omegowym, a podtuznice
o przekroju zetowym. Pokrycie kadluba z gladko nitowanej
blachy duralowe]. Z konstrukcja kadtuba potaczony byt kadtu-
bowy odcinek skrzydet tzw. centroptat. Dzwigar skrzydel skfa-
dat sie ze Scianki, gérnego pasa ptaskiego, dolnego pasa
o przekroju teowym. W przedniej czesci kadtuba, przed kabi-
na pilota miescito sie uzbrojenie poktadowe samolotu. Dalej
za komerg uzbrojenia poktadowego znajdowata sie kabina pi-
lota i strzelca poktadowego, ktéry byty jednoczesnie radiotele-
grafista. Z przodu kadtuba miescita sie tez komora bombowa,
w samolotach przystosowanych do zrzutu bomb komora byta
zamykana dwuczesciowymi drzwiami bombowymi. Przed fo-
telem pilota znajdowata sie trojczesciowa tablica przyrzadow
z zestawem przyrzadéw nawigacyjnych (np. kompas PFK-
13) i kontroli pracy silnikéw. Po bokach fotela pilota znajdo-
watly sie konsole z innymi przyrzadami m.in. kontroli pracy
trymerow, dalsze przyrzady kontroli pracy silnikéw, przestony
chtodnicy oleju, pomp paliwowych, iskrownikéw, skoku smig-
ta i instalacji elektrycznej. W prawej konsoli zainstalowano
rozrusznik, trymer steru kierunku i zawory instalacji paliwo-
wej.

Fotel pilota byl przystosowany do spadochronu siedzenio-
wego, od tytu byt ostoniety ptyta pancerna z zagtéwkiem. Z ty-
tu ponizej za pilotem, tytem do kierunku lotu siedziat strzelec-
radiotelegrafista. Strzelec radiotelegrafista siedziat na fotelu
przystosowanym do spadochronu siedzeniowego. Z tytu kabi-
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Konstrukeja statecznika pionowego

ny umieszczona byla radiostacja poktadowa i przyrzady
radiowonawigacyjne. Za kabing zalogi miescita sie komora
uzbrojenia w ktérej zamontowane byty dwa zdalnie sterowa-
ne karabiny maszynowe typu MG 131 kalibru 13 mm
z amunicja w lawecie FSDL 131. Laweta umozliwiata
przemieszczanie uzbrojenia w pionie o 70 stopni , za$§ w
poziomie o 40 stopni. Strzelec miat specjalny uchwyt typu pis-
toletowego ze spustem i manipulatorami. Ostona kabiny dwu-
czeSciowa otwierata sie w prawo na bok. Wiatrochron kabiny
pilota byt wyposazony w szybe pancerng o grubosci 75 mm.
Na wierzchu ostony kabiny znajdowat sie mieczowy maszt
antenowy.

Ptat o konstrukcji catkowicie metalowej, jednodZzwigarowy,
z pracujacym gladko nitowanym pokryciem. W skrzydle $rod-
kowym (centroptacie) pokrycie bylo usztywnione podtuznica-
mi o przekroju omegowym. Skrzydta zewnetrzne skladaty sie
z zeber, podtuznic i elementéw usztywniajacych. Lotki szcze-
linowe z obciazeniem masowym, kryte ptétnem. Sloty auto-
matyczne typu Handley-Page umieszczone byly na krawedzi
natarcia. Klapy szczelinowe. W lewym placie wysuwany re-
flektor do ladowania. Na koncach skrzydet Swiatta pozycyjne,
w prawym skrzydle rurka Pitota. Samolot posiadal automaty-
czne hamulce aerodynamiczne.

Usterzenie klasyczne o konstrukcji metalowej, pétskorupo-
we. Stery kierunku i wysokosci odcigzone aerodynamicznie,
kryte ptétnem i wyposazone w klapki wywazajace. Statecznik
przestawialny za pomoca pokretta umieszczonego polewej(?)
stronie kabiny pilota.

Podwozie w uktadzie klasycznym z kotkiem ogonowym.
Podwozie glébwne jednogoleniowe chowane w locie, wcia-
gane do komér silnikowych, komora podwozia ostonie-
ta pojedyncza klapa przednia i podwdjnymi klapami tyl-
nymi.

Kota podwozia gtéwnego byly wyposazone w hamulce
bebnowe. Kétko ogonowe chowane w locie z opong o wy-
miarach 365x150 mm. Golenie podwozia typu VDOM.

ZespOt napedowy sktadat sie z dwoch dwunastocylindro-
wych silnikéw rzedowych, chlodzonych ciecza, w ukladzie
odwréconego V typu Daimler-Benz 603A lub 603G o mocy

startowej wynoszacej odpowiednio 1288 kW (1750 KM) i
1398 kW (1900 KM) i mocy trwatej 1362 kW (1850 KM) na
wysokosci 2400 metréw — silnik DB 603A. Silnik napedzat
tréjtopatowe metalowe $migto o skoku nastawnym automa-
tycznie w locie typu VDM o $rednicy 3,14 m. Chtodzenie sil-
nika za pomoca mieszanki wody i glikolu etylowego 1:1 z do-
datkiem 1,5% $rodka antykorozyjnego Schutzél 39 wypetnia-
jacego zamkniety uktad. W sktad ukladu chlodzenia kazdego
silnika wchodzity dwa zbiorniki wyréwnawcze i chtodnica
umieszczona pod skrzydtem. Doplyw powietrza do chiodnicy
regulowat termostat, ktéry ustalat otwarcie klapek ostaniaja-
cych wlot do chtodnicy Zawory uktadu chlodzenia sterowane
z kabiny pilota,

Instalacja paliwowa skfadata si¢ z szeSciu samouszczelnia-
jacych sie zbiornikéw o tacznej pojemnosci 1820 | umiesz-
czonych w ptatach. Paliwem byta benzyna etylizowana o licz-
bie oktanowej 87. Do rozruchu zimnego silnika stosowano
wtrysk benzyny z eterem. Niektére wersje samolotu (np. roz-
poznawcze Me 410A-3) byty przystosowane do podwieszania
pod skrzydtami dwéch dodatkowych odrzucanych w locie
zbiornikéw z paliwem typu Junkers o pojemnosci 300 litréw
kazdy. Zbiorniki odrzucanne zasilaty zbiorniki skrzydtowe.
Silnik byt zasilany paliwem przez sie¢ przewodow wraz z za-
worami, prace silnikowej pompy paliwa wspomagata dodat-
kowa pompa elektryczna zabudowana w kazdym zbiorniku.
Jedna z wreg ostony silnika stanowita przegrode ogniowa za
ktéra znajdowat sie zespét filtrow paliwa wraz z zaworami
awaryjnymi.

Instlacja olejowa sktadata sie z metalowego zbiornika gtow-
nego w ksztalcie potpierécienia o pojemnoéci 56,5 |. Zbiornik
byt umieszczony wokot przektadni gtéwnej z przodu silnika

74 a4 & EE-I{P; Yili
Rama oslony kabiny zalogi, widoczne dwa zamykane wywietrzniki
umieszczone w stalej (nieotwieranej) czesci kabiny
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Cztery samouszczelniajace sie
zbiorniki z paliwem zamontowa-
ne w skrzydlach, laczna pojem-
nos$¢ zbiornikow z paliwem wy-
nosila 1430 dm’

oraz chtodnicy oleju typu SKF Fo 812 zabudowane] w dolnej
czesci ostony silnika | pompy zebatej z odrzutnikiem oleju.
Przeptyw powietrza przez chtodnice oleju byt regulowany
klapka z napedem hydraulicznym sterowana automatycznie
za pomoca lermostatu. Do napetniania instalacji olejowej sto-
sowano olej Intava-Rotring.

Instalacja hydrauliczna stuzyta do wciggania i wypuszcza-
nia podwozia, regulacji potozenia klap przy chtodnicach.
Hydraulicznie byly tez uruchamiane hamulce podwozia
(uktad autonomiczny).

Instalacja tlenowa skladata sie z 9 kulistych zbiorni-
kéw o pojemnosci 2,0 dm'kazdy taczonych w trzy zestawy po
3 butle, z ktérych kazdy miat oddzielny reduktor i zawory. Ze-
staw byt wbudowany wewnatrz lewego skrzydta. Napetnianie
odbywato sie przez jeden zawdr wspolny umieszczony pod
skrzydtem. Istniata mozliwos¢ zamontowania identycznego
zestawu w kadtubie samolotu. Tlen byt dostarczany do apara-
tu oddechowego pilota i strzelca.

Instalacja elektryczna jednoprzewodowa ekranowana
o napieciu znamionowym 24V, Zrédtem pradu byly dwa ge-
neratory. Jeden z generatorow napedzat silnik elektryczny
o mocy 1,5 KM napedzajacy zdalnie sterowane tylne stano-
wiska strzeleckie. Wszystkie obwody chronione byly bez-
piecznikami automatycznymi. Instalacja elektryczna stuzyta
m.in. do podwietlania celownika i tablicy przyrzadéw, spus-

PierScieniowy zhiornik oleju z przewodami olejowymi

tu broni poktadowej, swiatet pozycyjnych i reflektora, radio-
stacji, radaru.

Wyposazenie radiowe sktadato sie z radiostacji nadawczo
odbiorczej typu FuG 10P pracujacej w zakresie fal $rednich
z antena linkowa rozpieta miedzy masztem antenowym
a szczytem statecznika pionowego, urzadzenia identyfiku-
jacego typu FuG 25a z detonatorem umozliwiajacycm jego
zniszczenie | antena pretowa pod kadtubem samolotu, urza-
dzenia stuzacego do ladowania bez widocznosci FuBl z ante-
na lakze umieszczona pod kadtubem samolotu. Ponadto do
porozumiewania sie cztonkéw zatogi stuzyta instalacja telefo-
niczna typu EiV wspotpracujaca z radiostacja poktadowa sa-
molotu.

Uzbrojenie samolotu poszczegdlnych wersji | odmian sa-
molotu byto opisane w tekscie gtownym. Podstawowym wa-
riantem uzbrojenia byty dwa state dziatka Mauser MG 151/20
kalibru 20 z zapasem amunicji 250 pociskéw, dwa state kara-
biny maszynowe Rheinmetall-Borsig MG 17 kalibru 7,92 mm
z zapasem amunicji 1000 pociskdw, umieszczone z przodu
kadtuba samolotu. W tylnych zdalnie sterowanych stanowis-
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Chlodnica oleju i przewody chlodnicy
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Dzialko 5 em BK kalibru 50 mm — samolot Messerschmitt Me 410A-1/U4
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Wryposazenie radiowe i radionawiga-
cyjne samolotu: radiostacja FuG 10P,
urzgdzenie identyfikujace FuG 25a
i urzadzenie do ladowania bez wi-
docznosci FuBl

Skrzydlowe zbiorniki
z tlenem, sposob laczenia
koncowki skrzydla ze
skrzydlem zewnetrznym,
wzmocnienie krawedzi
natarcia skrzydia
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Me 210A-1 z Versuchstaffel 210 w locie, 1942 rok. Me 2104-1 of the Versuchstaffel 210 in flight, 1942 |Adler]

kach strzeleckich typu FSDL 137 zamontowane byty dwa ka-
rabiny maszynowe Rheinmetall-Borsig MG 131 kalibru 13 mm
z zapasem amunicji wynoszacym 500 (450) pociskow. Stoso-
wano celowniki Revi 12C/D, ZFR 4A, a w samolotach bom-
bowych Stuvi 5B. Pod skrzydtami istniata mozliwosé zamonto-
wania podwojnych (uktad 2x2) wyrzutnikbéw ETC 50. Bomby
byty umieszczone w komorze bombowe] umieszczonej pod
kabing samolotu.

Modyfikacje polowe samolotu umozliwialy zamontowanie
dodatkowych karabinow maszynowych i dziatek. Opis dodat-
kowego uzbrojenia zostat przedstawiony na diagramie.

Instalacja peneumatyczna stuzyla do przetadowania broni
poktadowej. Dwa zbiorniki sprezonego powietrza byly
umieszczone za dzwigarem ptata w kadtubie samolotu.

Samolot byt wyposazony w aptleczke poktadowa umieszc-
zona w zasobniku w kadtubie.

ZASTOSOWANIE BOJOWE

Niemcy bardzo optymistycznie przewidywali wprowadze-
nie samolotow Messerschmitt Me 210 do sit Luftwaffe, dlatego
juz w lipcu 1940 roku utworzyli specjalng jednostke stuzaca
do przeszkolenia pilotéw na nowy typ samolotu Erprobung-
sgruppe 210. Jednostka zostata zastepczo uzbrojona w samo-
loty Messerschmitt Bf 110C/D i zostata uzyta bojowo podczas
Bitwy o Anglie.

Szczegolnie duze straty Eprobungsgruppe 210 poniosta pod-
czas dziennych atakow bombowych (z lotu nurkowego) na lot-
niska brytyjskie. 14 sierpnia 1940 roku podczas ataku na lotnis-
ko Manston stracita dwa samoloty, a nastepnego dnia popotud-
niu atakowata lotnisko Croydon w Londynie, W walce z samo-

samoloty Me 410A-2 z 11./2G 26, Niemcey, 1944 rok. 4 group of the Me
F104-2 of the [1./.2G 26, Germany, 1944 [VHU]
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lotami myéliwskimi ,Hurricane” Mk. | z 32. i 111. dywizjonu
zostal zestrzelony samolot dowédey jednostki Hptm.Waltera
Rubensddrffera, kolejny dowédca Erprobungsgruppe 210 Hptm.
Manfred Lutz zginat 27 wrzeSnia 1940 roku podczas ataku na
zaktady lotnicze Parnall w Yate koto Bristolu.

Pierwsze samoloty Me 210 trafity do Epr.Gr. 210 (niekiedy
nazywane| takze Schnellkampfgruppe 210 lub Versuchstaffel
210) na poczatku 1941 roku. Loty prébne wykonywano m.in.
na lotnisku w Rechlinie, podczas jednego z lotow prébnych
w wyniku katastrofy zgingt Oblt. Heinz Forgatsch dowddca
3./5KG 210.

Jednostka osiagneta gotowosé bojowa w potowie 1942 roku.
W tym czasie stacjonowata na holenderskim lotnisku w Soes-
terburgu.

Me 210/410 nad Wielka Brytanig 1942-1944

Po raz pierwszy nad Wielka Brytania samoloty Erprobun-
gsgruppe 210 pojawity sie pod koniec lipca 1942 roku. Sa-
moloty Messerschmitt Me 210A-1 dokonywaly atakéw bom-
bowych na miasta i porty na wschodnim wybrzezu Angli-
I. Poczatkowo Niemcy nie ponieéli zadnych strat, 13 sierp-
nia 1942 roku. Flt. Ltn. A.C. Johnson z 266. Dywizjonu
RAF-u zestrzelit koto Great Yarmouth samolot Me 210A-1 z
Epr.Gr. 270 (W. Nr. 21184 VN+AV). Pilot samolotu Lt. H.
Menger zginat, a ranny strzelec Uffz. E. Rudolph po szesciu
dniach spedzonych w todzi dinghy (bez wody i jedzenia)
zdotat wyladowaé na wybrzezu brytyjskim. Dopiero na po-
czatku wrzesnia 1942 roku Brytyjczycy zniszezyli dalsze
Messerschmitty. 5 wrzesnia 1942 ,Spitfire” Mk. V
z 610. dywizjonu RAF-u zestrzelity nad Chatham Me 210A-
1 z 16/KG 6 (taka nazwe nosita wowczas Erpr.Gr210).
6 wrzesnia 1942 roku utracono dwa kolejne samoloty Me
210A-1: W. Nr. 2342 (2H+CA) i W. Nr. 2321 (2ZH+HA). Oba
padty tupem mysliwcow Hawker , Typhoon” Mk. IB z 1. dy-
wizjonu RAF pilotowanych przez Plt. Off. D.P. Perrina i Plt.
Off. T.G. Bridgesa. Uratowata sie zatoga drugiego samolotu:
dowddca eskadry Oblt. Wilhelm Maurer i Fw. R. Jensen,
ktéra dostata sie do niewoli. Zatoga pierwszego samolotu
(2ZH+CA) Fw. F.H. Mésgen i Ogifr. E. Czerny, probowata sko-
ku ze spadochronem, lecz z powodu mate] wysokosci spa-
dochrony nie otworzyty sie.



Messerschmitt Me 410B-1 z 14./KG 2, Francja, 1944 rok. Messerschmitt Me 4108-1 of the [4./KG 2. France, 1944

Messerschmitt Me 210A-1 z B./ZG 1, Catania, Sycylia, grudzien 1942 roku. Messerschmitt Me 2104-1 of the 8./2G 1, Catania, Sveilia, December 1942

Messerschmitt Me 410B-2/U-4 z 6./2G 26 ,,Horst Wessel™, polnocne Niemcy, pazdziernik 1943 roku, Messerschmitt Me 4108-2/U2 of the 6./2G 26
“Horst Wessel ", Germany, October 1943



Messerschmitt Me 210A-1 z HL/ZG 1 ,,Wespe", Lecce, Wlochy, listopad 1942 roku, Messerschmitt Me 210A4-1 of the I1L/2G | "Wespe", Lecce,
ltalv, November 1942

Messerschmitt Me 210A-1 z HL/ZG 1 ,,Wespe", Lecce, Wlochy, listopad 1942 roku. Messerschmitt Me 2104-1 of the 111/2G | "Wespe", Lecee,
ftaly, November 1942

Messerschmitt Me 410A-1 z 1./KG 51 ,,Edelweiss", Francja, wiosna 1944 roku. Messerschmitt Me 4104-1 of the 1. /KG 51 "Edelweiss", France,
Spring 1944



Messerschmitt Me 410A-2 z Seenotgruppe 80, lotnisko Westerland na wyspie Svit, 1945 rok. Messerschmitt Me 4104-2 of the Seenoteruppe 80,
Westeriand-Svit, 1945

Messerschmitt Me 410A-3 z 1.(F)/121, Reims, Francja, lato 1944 roku. Messerschmitt Me 4104-3 of the [.(F)/12], Rheims, France, Summer 1944
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Messerschmitt Me 410B-1 z 14./KG 2, Francja, 1944 rok. Messerschmitt Me 4108-1 of the 14./KG 2, France, 1944



Messerchmitt Me 210A-1 z 7./ZG 1, Tunezja, listopad 1942 roku. Messerschmitt Me 2104-1 of the 7./.2G 1, Tunisia, November 1942

Messerschmitt Me 210A-1 WNr 039 z 8./2G 1, Sycylia, listopad 1942 roku. Messerschmitt Me 2104-1 WNr, 1139 of the 8./24G [, Svcily, November (942

Messerschmitt Me 210Ca z 102/2. Dywizjonu Bombowego krilewskiego lotnictwa wegierskiego, 1944 rok. Messerschmitt Me 210Ca of the 102/2.
Bomber Sguadron Roval Hungarian Air Force, [944




Samoloty 16./KG 6 operowaly nad Anglia tylko do potowy
pazdziernika 1942 roku.

Samoloty Messerschmitt Me 410A-1 po raz pierwszy poja-
wily sie nad Anglia w czerwecu 1943 roku. Celem pierwszego
ataku samolotow V./KG 2 (dywizjon stacjonowat na lotnisku
w Merville w péinocnej Francji) byto miasto Linton w Camb-
ridgeshire. Atak nastapit 23 czerwca 1943 roku, za$ w nocy
z 13 na 14 lipca 1943 roku 16./KG 2 utracita swoj pierwszy sa-
molot zestrzelony nad Anglia przez ,Mosquito” Mk. XII (VY-
T) z 85. dywizjonu RAF-u pilotowanego przez Flt. Ltn. Nige-
la Buntinga i Plt. Off. Freddy Frencha, ktéry byt operatorem ra-
daru. Wrak samolotu U5+KG (W. Nr. 210238) spadt do morza
5 mil od Felixtone. Zatoga samolotu pilot Fw. Franz Zwissler
i strzelec Ofw. Leo Raida, zgineta.

W nocy 13 na 14 lipca kilka samolotéw Me 410 atakowa-
to Hull. Samolot z 85. dywizjonu RAF patrolowat nad Cies-
nina Kaletanska. Stanowisko naprowadzania zawiadomito
zatoge brytyjskiego samolotu o kontakcie z niemieckim sa-
molotem lecacym ok. 50 km na pdtnoc. ,Mosquito” na-
tchmiast ruszyt w pogon za ,bandyta”. Radar poktadowy wy-
kryt niemiecki samolot w odlegloéci ok. 5 km. Me 410 lecial
ponizej ,Mosquite”, wkrétce potem zatoga samolotu RAF-u
dostrzegta Swiatto pozycyjne niemieckiego samolotu (!) leca-
cego po prawe] stronie. Brytyjski mysliwiec starat si¢ wejsc
na ogon intruzowi, gdy radar ,ztapat” nowy kontakt w od-
legloéci 5 km na prawo od samolotu RAF-u. Bunting skiero-
wal swédj samolot za nowym celem. Niemiecki samolot le-
cial znacznie wyzej niz ,Mosquito” i Bunting musiat na
petnej mocy szybko wzniesS¢ si¢ na putap ok. 8000 metrow.
Najpierw w odlegtosci ok. 2000 metréw dostrzezono pto-
mienie z rur wydechowych, a potem sylwetke samolotu, Za-
toga samolotu nie byta jednak pewna czy atakuje whasciwy
samolot, bowiem Me 410 przypominal brytyjskiego
»Mosquito”. Nigel Bunting ocenit jednak, ze  kabina nie
przypomina brytyjskiego samolotu”. Préba ataku zakoriczyt
sie niepowodzeniem, gdyz samolot brytyjski nagle stracit wy-
soko$¢ i dopiero ponowny atak na zupetnie niczego nie spo-
dziewajacy sie¢ samolot niemiecki byt skuteczny. Seria
z czterech dziatek kalibru 20 mm (120 pociskow) zakoriczy-
ta lot samolotu U54KG, byta godzina 0.10 14 lipca 1943 ro-
ku. Tej nocy niemieckie samoloty wykonywaly operacje
LStorangriffe” (atak nekajacy) na cele w rejonie Cambridge,
w ataku brato udziat 10 samolotéw, cztery atakowaty bom-
bami SC 50 lotnisko w Mildenhall, ponadto 15 bomb 50 kg

zrzucono na lotnisko w Cambridge, a cztery bomby SC 50 na
lotnisko w Waterbeach .

30 lipca 1943 roku nad Anglia zostat utracony kolejny Mes-
serschmitt Me 410A-1. Tym razem zwycigezca bylo
»~Mosquito” Mk. X1l z 256. dywizjonu RAF-u. W nocy z 22 na
23 sierpnia 1943 roku V./KG 2 utracita dwa samoloty, pierw-
szy zostat zestrzelony przez mySliwiec z 29. dywizjonu RAF
25 mil na p6inocny-wschéd od Foreness, za$ samolot z
15./KG 2 U5+HF (W. Nr. 10120) zostat zestrzelony przez Sqn.
Ldr G.L. Howitta i Plt. Off. C.O. Medwortha z 85. Dywizjonu
RAF-u. Samolot niemiecki spadt w Church Farm w Suffolk
o godzinie 2.02. Zaloga Me 410A-1 Fw. Wilhelm Hartmann
i Ofgr. M. Meuer zgineta.

Nastepnej nocy Messerschmitty ponownie atakowaty cele
we wschodniej Anglii. Tym razem mySliwce brytyjskie nie
zdotaly zestrzeli¢ zadnego samolotu. Jeden samolot uznano za
zaginiony z powodow technicznych. 14./KG 2 stracita samo-
lot 31 sierpnia 1943 roku. 16 wrzednia 1943 roku ,Mosquito”
Mk. XII z 29. Dywizjonu RAF-u zestrzelit samolot z 15./KG 2,
Messerschmitt wpadt do morza 45 km od Beachy Head.

W nocy z 7 na 8 pazdziernika 1943 roku 16./KG 2 stracita
samolot Messerschmitt Me 410A-1 (W.Nr. 10185, U5+KC),
pilot Fw. G. Slotczyg zostal uznany za zaginionego, a Uffz. F.
Westrich utonat, ciato strzelca zostato odnalezione na plazy
w Dungeness. Messerschmitt zostal zestrzelony przez
»Mosquito” Mk. XIlA z 85. dywizjonu RAF-u, zatoga Lieute-
nant T. Weisteen i Plt. Off. Freddy French. W nocy z 17 na 18
pazdziernika Flt. Lt. Nigel Bunting i FIt. Lt. C.P. Reed z 85 dy-
wizjonu zestrzelili koto Brentwood samolot Me 410A-1
(10176, US+LF) z 15/KG 2. Zaloga zgineta. W nocy z 31 paz-
dziernika na 1 listopada 15/KG 2 utracita dwa samoloty,
w tym Me 410A-1 (10245, U5+HF), zestrzelony przez artyle-
rie przeciwlotnicza, zatoga Lt. R. Proposch i Uffz. G. Wendler
zgingla. W nocy z 8 na 9 listopada 1943 roku zatoga
»Mosquito” Mk. X1l z 85. dywizjonu (Sdn. Ldr. W.H. Maguire
i FIl. Off. W.D. Jones zestrzelita Me 410A-1 (1024, U5+BF).
W chwili zderzenia samolotu z ziemia nastapita eksplozja
bomb, zaloga (Staffelkapitin) Hptm. W. Schmitter i Uffz. F.
Hainzinger zgineta.

3 grudnia 1943 roku Reichsmarschall Hermann Goring skie-
rowat do dziatai przeciwko Wielkiej Brytanii kolejne jednostki
bombowe, w tym L/KG 51 przezbrojona wiasnie w samoloty
Messerschmitt Me 410A-1. 2 grudnia 1943 roku kolejny Mes-
serschmitt Me 410A-1 zostal zestrzelony przez polskiego

Messerschmitt Me 410A-3 [TWM MH4909|
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Samoloty Me 410A-2 i B-6 z Seenotgruppe 80, Westerland-Sylt, maj
1945 roku. Samolety maja zdjete smigla w celu uniemozliwienia
»Wykradzenia" samolotu. Me 4/04-2 and B-6 planes of the Seenoigrup-
pe 80, Westerland-Sylt airfield, May 1945 [TWM BUS097]

»Mosquito” z 307. Dywizjonu PSP. W nocy z 19 na 20 grudnia
1943 roku o godzinie 2.45 zatoga ,Mosquito” Mk. XIl z 488.
Dywizjonu RNZAF (Plt. Off. D.N. Robinson i Plt. Off. W.T.M.
Clark) zestrzelita samolot Messerschmitt Me 410A-1 (W. Nr.
420085, U5+HE), strzelec Ufiz. M. Strasser uratowat sie na spa-
dochronie, a pilot samolotu Lt H.G. Baack zginat podczas nie-
udanego przymusowego ladowania. 14 grudnia 1943 roku trzy
eskadry V./KG 2 posiadaty tacznie 27 samolotow Messers-
chmitt Me 410A-1, sprawnych byto 25 samolotow.

Na poczatku 1944 roku jednostki bombowe Luftwaffe przy-
stapity do zmasowanych nocnych atakow bombowych ozna-
czonych kryptonimem ,Steinbock”. Kazdy cel byt atakowany,
nie jak do tej pory, przez kilka samolotéw, lecz niejednokrot-
nie do 100-200 bombowcow.

Gtownym celem atakow w nocy byt Londyn, samoloty nie-
mieckie uzywaly , Diippel” czy paskow folii aluminiowe| maja-
cych dezorganizowac prace radaréw (odpowiednik brytyjskich
Windows”). Messerschmitty z V./KG 2 niejednokrotnie prowa-
dzity w drodze nad cel samoloty z KG 30, KG 6 | KG 66 oraz
zrzucaty , Dippel”. W marcu 1944 roku w atakach bombowych
na Londyn braly udziat dwie jednostki uzbrojone w samoloty
Messerschmitt Me 410A-1: 5tabKG 51 majacy 2 samoloty, oraz
[/KG 51 ,Edelweiss” z 24 samolotami (tylko 7 samolotéw byto
sprawnych). 15 stycznia 1944 roku z nalotu na Londyn nie
powrocity dwa samoloty: Me 410A-1 (W. Nr. 420402, U5+HF)
i Me 410 (420464, U5+CGC), obie zatogi zginely (piloci: Lt. M.
Emberger i Lt. H.H. Uecker oraz strzelcy Gefr. H. Becker i Uitz
E. Loppe). Samoloty zostaty prawdopodobnie zniszczone przez
artylerie przeciwlotnicza. Podczas zmasowanego ataku na Lon-
dyn w nocy z 21 na 22 stycznia Stab V./KG 2 stracit samolot
Messerschmitt Me 410A-1 (W.aNr. 2338, U5+W)]) pilotowany
przez dowddce dywizjonu Hptm. Karla Keintza, zestrzelony nad
Kentem przez brytyjski nocny mysliwiec.

W nocy z 29 na 30 stycznia 16 samolotéw z V./KG 2 wyko-
nato atak na Londyn, jeden samolot zostat zestrzelony. W no-
cy z 22 na 23 lutego 1944 roku cele w Anglii atakowato 180
samolotow. V./KG 2 utracita dwa samoloty: jeden z 16./KG
2 zostat zestrzelony przez artylerie przeciwlotniczg kolo Rad-
nage w Buckinghamshire, a drugi z 14./KG 2 (W. Nr. 420463,
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U5+CE) zestrzelony nad Essex przez mysliwiec nocny
+~Mosquito” Mk. X1l z 96. Dywizjonu RAF-u (zatoga Sgn. Ldr.
Dowding i FIl. Off. Rawling). Obie zatogi zginely ( Uffz. R. Eg-
gers i Obgefr. S. Bednorz oraz Lt. F. Miller i Gefr. Karl-
Heinz Borowski) W nocy z 21 na 22 marca 1944 roku
~Mosquito” z 85. dywizjonu zestrzelit koto Le Havre samolot
Messerschmitt Me 410 z 2./KG 51 startujacy do lotu bojowe-
go na Anglie.

12 kwietnia 1944 roku z ataku na Londyn nie powrocit sa-
molot z 1./KG 51, zas nastepnej nocy Luftwaffe utracita samo-
lot z 3./KG 51. W nocy z 18 na 19 kwietnia 1944 roku zatoga
samolotu z 96. Dywizjonu RAF-u pilotowanego przez Wing
Commandera E.DD. Crewa, operator radaru W/O W.R. Croysdill
zestrzelita nad Brighton Me 410A-1 (W. Nr. 420293, 9K-+KH)
z 1/KG 51, zatoga: Hptm. Richard Pohl i Fw. W. Schubert zgi-
neta. Nastepnej nocy ta sama eskadra Luftwaffe utracita samo-
lot W.Nr. 120005, 9K+BH i zatoge Lt. R. Witt i Uffz. E. Tesch.
Tym razem Messerschmitt pad! lupem ,,Mosquito” z 256 dy-
wizjonu RAF-u. W nocy z 22 na 23 kwietnia samoloty z I1./KG
51 przeprowadzity smiata operacje typu ,Intruder”. Niemiec-
kie samoloty poleciaty razem z formacje samolotow z 8. USA-
AF wracajaca z ataku na Hamm i zaatakowaly amerykanskie
bombowce nad lotniskami. Me 410 zestrzelity jeden bombo-
wiec brytyjski ,Albermale” i 13 bombowcow B-24
yLiberator”. Broniac sie samoloty bombowe zestrzelity dwa
samoloty w tym samolot dowodcy grupy majora Dietricha Put-
tfarkena i Me 410A-1 (W. Nr. 420458, 9K+HP) z zatoga Lt. P.
Krtiger i Fw. M. Reinchardt. 25 kwietnia 1944 roku jednostka
rozpoznawcza [1.(F)/122 stracita podczas rozpoznania portu
w Portsmouth Me-410B-3 zestrzelonego przez ,Mosquito”
Mk. XVII z 85. Dywizjonu RAF-u. Dowoddca eskadry ObIt. H.
Kroll zginat, a strzelec Ofr.. W. Meyer dostat sie do niewoli.
Podczas nocnego ataku na cele w Srodkowej Anglii samolot
Messerschmitt Me 410A-1 (W. Nr. 420445, 9K+ZP) ze
Stab/KG 51 zderzyt sie w powietrzu w samolotem treningo-
wym Airspeed ,Oxfrod” z 18. (P)AFU pilotowanego przez Plt.
Off. Moore. Zatoga samolotu Me 410 Lt. Wolfgang Wenning i
Fw. Gustav Delp i pilot brytyjski zgineta, samoloty spadty
w Manor Farm koto Rugby. W nocy z 15 na 16 maja koto Cro-
mer zostat zestrzelony samolot z 6./KG 51. Oficerowie z sek-
cji wywiadu lotniczego AT72(g), ktérzy badali wrak samolotu
niemieckiego odkryli, ze samolot miat powiekszone uzbroje-

Me 410B-6, widoczne dodatkowe uzbrojenie, dwa dzialka MGI151/20
kalibru 30 mm zamontowane w komorze kadlubowej, Me 4 1018-6, note
a pair extra MGI151/20 guns fitted in fuselage bomb bay [IWMBUS102|



nie state, sktadajace sie z czterech dziatek MG 151/20 kalibru
20 mm i dwoch karabinéw maszynowych MG 17 kalibru 7,92
mm. W nocy z 22 na 23 maja tupem niemieckich intruderow
padt ,Lancaster” Mk. 11l z 619. Dywizjonu RAF-u zestrzelony
nad East Wretham. Nastepnej nocy atakowany byt uszkodzo-
ny bombowiec brytyjski powracajacy z nalotu na Duisburg.
W tym samym rejonie (Little Staughton) ostrzelany zostat tez
treningowy Avro ,Anson” z 13. OTU (Operational Trai-
ning Unit). Na lotnisku Green Ashfield Messerschmitty zbom-
bardowaty hangar, niszczac samolot B-17G. W nocy 29 maja
samoloty niemieckie zestrzelity nad lotniskiem w Stradishall
»Stirlinga” Mk. | (R 9298) z 1657. CU. 6 czerwca 1944 roku
Niemcy zniszczyli nad lotniskiem w Medlesham dwa bom-
bowce B-24H z 34, BG, trzeci ,Liberator” tej grupy zostat ze-
strzelony nad Ipswich, a czwarty przymusowo ladowal w Eye.

7 czerwca 1944 roku byt ,czarnym dniem” dla 1L/KG
51, ktéra utracita wtedy az trzy samoloty Me 410A-1 z zatoga-
mi: (W. Nr. 420654, 9K+HM) z 4./KG 51, zatoga Hptm.Wer-
ner Dirr i Fw. Walter Heinemann, zestrzelono samolot W. Nr.
420200, 9K+IM z tej samej eskadry, zatoga Uffz. Uffz. Karl-
Heinz Mond i Hugo Hagel zgineta. Ulegt takze zniszczeniu
samolot W. Nr. 120018, 9K+DP z 6./KG 51 z zatoga Fw.
Hans Seemann i Uffz, Karl-Heinz Steffen.

W nocy z 12 na 13 czerwca 1944 roku brytyjska artyleria
przeciwlotnicza zestrzelita nad Essex samolot Messerschmitt
Me 410A-1 L/KG 51 (W. Nr. 420027, 9K+HP) odbywajacy lot
rozpoznawczy nad Londyn, w celu kontroli miejsca upadku
bomb V-1. Zatoga samolotu Fw. S. Schénberger i Uffz. K. Qu-
atfasel zgineta. 15 czerwca 1944 roku z lotu nad Anglia nie
powrocit samolot W, Nr. 420417 9K+GN z 5/KG 51, zaloga

Uffz. Uffz. Heinrich Ramm i Karl Seeland zgineta. W nocy
z 20 na 21 czerwca 5./KG 51 utracita samolot odbywajacy lot
nad Anglia. W nocy z 27 na 28 czerwca 1944 roku niemiec-
kie Messerschmitty Me 410 po raz ostatni goscity nad Anglia.
Wynik ,wizyty” to zestrzelone dwa bombowce: brytyjski
»Lancaster” Mk. 11l (D, NE145) z 90. dywizjonu i B-24H (42-
95321) z 801. BG.

W lipcu niemieckie samoloty w zasadzie nie dziataly nad
Anglia, loty odbywaty nad Kanatem i Francja, jedynie 25 lipca
1944 roku z lotu nad Anglig nie powrécit samolot Messers-
chmitt Me 410B-2 W. Nr. 470136, 9K+GM z 4./KG 51, zato-
ga Uffz. Uffz. Walter Briigel i Rudolf Sperling zgineta.

Me 210/410 na froncie wschodnim
1942-1944

Dziatania samolotow Me 210/Me 410 na froncie wschod-
nim byty mniej intensywne niz na zachodzie Europy. Na po-
czatku 1942 przez krotki okres czasu samoloty Me 210A-1
znajdowaly sie na wyposazeniu I./ZG 1, lecz z powodu uste-
rek tych samolotéw jednostke...ponownie przezbrojono
w sprawdzone samoloty Bf 110. W latach 1943-1944 samolo-
ty Messerschmitt Me 410B-3 byly na wyposazeniu kilku jed-
nostek rozpoznawczych walczacych na froncie wschodnim
m.in, stacjonujacej we wrze$niu 1944 roku w Rydze 2.(F)/22.

Inne jednostki rozpoznawcze wyposazone w samoloty
Messerschmitt Me 410A-3 walczace na froncie wschodnim to
I.(F)/122 stacjonujaca m.in. na lotnisku Warszawa-Okecie czy
FAFAGEZ

Samolot Messerschmitt Me 410A-3 z 2.(F)/122 F6+QK uszkodzony podczas przymusowego ladowania we Wloszech w 1944 roku. A badly damaged Mes-
serschmitt Me 4104-3 Fo+QOK of the 2.(F)/122, Italy, 1944 |TWM CNA 2226|
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Me 210/410 w Afryce i we Wiloszech
1942-1945

Samoloty Messerschmitt Me 210A-1 po raz pierwszy trafity
na ,Czarny Lad” pod koniec 1942 roku. Poczatkowo samolo-
ty zostaly przydzielone do lIl./ZG 1 stacjonujacej na lotnisku
Gela i Comiso na Sycylii. Jednostka podlegata dowodcy lotnic-
twa w Tunezji tzw. Fliegerfihrer Afrika i wykonywata loty es-
kortowe, ostaniajac samoloty transportowe lecace z Wtoch do
Afryki. Potem, na poczatku listopada samoloty zostaty przeba-
zowane do Afryki, do Libii i Tunezji. 19 listopada 1942 roku
Pit. Off. Wright ze 112. dywizjonu RAF-u zestrzelit samolot Me
210A-1 z 8./2GC 1, samolot pilotowany przez Oblt. Hansa Red-
licha zestrzelita artyleria przeciwlotnicza jednego z okretow
Royal Navy. W Tunezji Me 210 ostaniaty wtasne bombowce
| wykonywaly patrole nad linia frontu. Innym typem zadan bo-
jowych byty ataki na pozycje wojsk nieprzyjacielskich, m.in.
6 marca 1943 roku pod Medenine. Wiosng 1943 roku cata
HL./ZG 1 zostata przezbrojona w samoloty Me 210, liczyta
wowczas 42 samoloty. W potowie kwietnia jednostka zostata
wycofana na Sardynie i Sycylie. Inng jednostka uzbrojona
w samoloty typu Messerschmitt Me 210 byta 10./2G 26 ,Horst
Wesel”. W marcu eskadra zostata przezbrojona w samoloty
Junkers Ju 88C-4. Kilka samolotow Messerschmitt Me 210A-1
ze Stab FAGr. 1221 2.(F)/122 {m.in. samolot F6+WK) dziatato
z lotniska w Chenisa. W potowie czerwca 1943 roku jednost-
ka zostata przezbrojona w samoloty Junkers Ju 88D. Pod ko-
niec kwietnia 1943 roku 2.(F)/122 zostata przezbrojona w sa-
moloty Messerschmitt Me 410A-1/U2 i Messerschmitt Me
410A-3.

R ke

Samolot Me 410B-2/U2/R4 z L/ZG1, Niemcy, 1944 rok. Me 4108B-
2/U2/R4 of the 1./.2G 1, Germany, 1944
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Obrona Rzeszy 1943-1944

Pierwsze seryjne samoloty Messerschmitt Me 410 znalazly
sie tez w jednostkach obrony Rzeszy. Pod koniec kwietnia
1943 roku jako pierwsze zostaty przezbrojone w samoloty Me
410A-1/U2 I1/ZG 1 ,Wespen” i 2.(F)/122, jednoczesnie po-
wotano jednostke treningu bojowego Erprobungskommando
25 na lotnisku w Wittmundhafen.

Pierwsza gotowosc bojowa osiagneta II./ZG 26 ,Horst We-
ssel”, dowodcy jednostki byt kapitan Eduard Tratt. Jednostka
atakowata bombowce 8. USAAF nad Niemcami. Bazowata na
lotnisku w Oberpfaffenhofen, potem w Kénigsberg-Neumark.
We wrzesniu 1943 roku powstata nowa jednostka uzbrojona
w Me 410, byta to ZG 76 operujaca nad potudniowymi Nie-
mcami, Austrig, Wegrami. Przeciwnikiem tej jednostki byty
gldwnie samoloty 15. USAAF. 16 marca 1944 roku samoloty
obu tych jednostek braty udziat w wielkiej bitwie nad potu-
dniowymi Niemcami. 22 lutego 1944 roku w walce z samolo-
tami mysliwskimi ostaniajacymi wyprawe bombowa polegl
dowodca IL/ZG 26 kapitan Tratt. 10 kwietnia 1944 roku, pod-
czas odpierania ataku bombowego na Poznan Me 410 uzbro-
jone w niekierowane pociski rakietowe W. Gr 27 kalibru 210
mm zestrzelity az 12 B-17 i B-24. Atakujace myéliwce ostony
zestrzelity 10 samolotéw niemieckich,

W potowie roku samoloty Messerschmitt Me 410 zostaly za-
angazowane do obrony rafinerii i zaktadow przetwérczych
zlokalizowanych na terenie Wegier, Austrii i Stowacji. Samo-
loty ZG 76 poniosty duze straty, m.in. [l/ZG 76 stracita piec sa-
molotéw, a 1/ZG 76 dwie maszyny. 26 czerwca 1944 roku
bombowce 15. USAAF atakowaty rafinerie koto Wiednia, za
cene trzech Messerschmittow Niemcy zniszczyli az 11 bom-
bowcow. 8 lipca 1944 roku niemieckie jednostki niszczyciels-
kie nie odniosty juz takiego sukcesu, stracity az 8 samolo-
tow, a zniszczyty tylko 4 bombowce typu B-24 , Liberator”.

W polowie 1944 roku wiekszos¢ jednostek uzbrojonych
w samoloty Me 410 zostata rozwiazane. Powodem tej decyz-
Ji byta przygniatajaca przewaga alianckiego lotnictwa mysliw-
skiego dalekiego zasiegu. W starciu z P-51 ,,Mustang”, powol-
niejsze i mato zwrotne Messerschmitty Me 410 nie miaty
szans na skuteczng obrone.

W dziataniach mysliwskich w obronie Rzeszy braty
tez udziat inne jednostki. Taka jednostka byta treningowo-bo-
jowa m.in. Erprobungsgruppe KG{lagd) 51 ,Edelweiss”.

Pierwsze bojowo byty uzywane samoloty z L/KG 57. Pierw-
szg akcja bojowa byt atak na 157 bombowcéw B-17 ,,Flying
Fortress” 3. Bomb Division 8. USAAF bombardujacych Stutt-
gart. Messerschmitty Me 410A-1 atakowaty nad Schwarzwal-
dem na wysokosci 3500 metrow. Zostat zestrzelony jeden
bombowiec, a jeden samolot niemiecki zostat tak powaznie
uszkodzony przez strzelcow bombowcow, ze samolot musia-
no skasowac. Jednostka odbyta jeszcze kilka lotéw na prze-
chwycenie nieprzyjacielskich wypraw bombowych, lecz nie
odniosta sukcesow. Dowddca I/KG 51 major Klaus Haeberlen
podczas wizyty u Goringa informowat marszatka Rzeszy, ze
silniki DB 603A nie maja odpowiedniej mocy podczas lotow
na duzej wysokosci. Wizyta nie miata zadnych powazniej-
szych reperkusji, po za tym, ze...major Haeberlen przestat by¢
dowddca . Gruppe Kampigeschwader 51 , Edelweiss”.

Na terenie zachodniej Francji w Bordeaux i Lorient na po-
czatku 1944 roku stacjonowata 1./ZG 1 uzbrojona w samoloty
Messerschmitt Me 410B-6 wyposazone w radar morski FuG
200 ,Hohentwiel”. Zadaniem tej jednostki byto zwalczanie
nieprzyjacielskich samolotéw mysliwskich, atakujacych samo-
loty Fw 200, He 177 i Ju 290 z KG 40 i FAGr. 5 odbywajace
loty nad Atlantykiem.
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Wegierski Messerschmitt Me 210Ca-1 Z0+10 w locie, 1944 rok. Hungarian Messerschmitt Me 210Ca-1 Z0+ 10 in flight, 1944 |dr Mujzer Peter|

Inne zadania wykonywaty Me 410 z Seenotgruppe 601 Se- T
enotgruppe 80. Jedna z misji wykonywanych przez te jednos-
tki byta ostona samolotéw He 111 z KG 3, spod ktorych byly
odpalane pociski kierowane V-1. Od wrzeénia 1944 roku
w Norwegii stacjonowata IV./ZG 26 czesciowo uzbrojona
w samoloty Me 410, gtownie Me 410B-2.

11 kwietnia 1944 rano samolot Me 410A-1/U4 (3U+KM,
420622) z 4./2G 26 ,Horst Wessel” pilotowany przez Fw.
Maxa Wernera Schiitza (strzelec Fw, Josef Kaulartz) przeleciat
wybrzeze Szwecji koto Simirishamm. Szwedzka obrona prze-
ciwlotnicza otworzyta ogien, lecz nie trafita samolotu Luftwaf-
fe. O 11.57 samolot przeleciat nad Sévdeborg, tym razem
szwedzkie Boforsy kalibru 40 mm otworzyly celny ogien i ze-
strzelity intruza. Szwedzi podaja, ze otworzyli ogielt po tym
jak samolot niemiecki rozpoczat ostrzat ich pozycji. Obserwa-
torzy uwazajg jednak, ze byly to raczej odglosy nieprawidto-
wo pracujacego silnika, a nie odglosy strzatow. Samolot pro-
bowat ladowac, lecz ogien obrony przeciwlotniczej uniemoz-
liwit ten zamiar. Zatoga zgineta w szczatkach samolotu. Zgi-
nat tez przypadkowy zotnierz szwedzki, ktory wiedy przejez-
dzat na rowerze przez lotnisko i zostat trafiony przez Messer-
schmitta. Z wraku samolotu zostatlo wymontowane dziatko
poktadowe 5 cm BK, ktore zostato wystane do zaktadow Bo-
forsa.

Me 210C-1 | Me 210Ca-1 w lotnictwie
wegierskim

Pierwsza jednostkg lotnictwa wegierskiego uzbrojong w sa- IR T i S RN i o
moloty Me 210 nie byla jednostka mysliwska czy bombowa,
P AT A EITY, | 5 3y f | I ot : X 1Z1 \ i )
a nocny dywizjon mysliwski 5/1. ,Bagoly” (sowa) stacjonuja- Wegierski Me 210Ca-1 z 102/2, Dywizjonu Szyvbkich Bomboweow,
cy na lotnisku Ferihegy pod Budapesztem, obecnie jest to mig- widoczne otwarte drezwi bombowe. Huncaraian Me 210Ca-{ of the

1022, Fast Bomber Squadron |[dr Mujzer Peter|
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Messerschmitt Me 210A-1 z Versuchstaffel 210, Holandia, wrzesien 1943 roku. Messerschmitt Me 2104-1 of the Versuchstaffel 210, Holland, Sep-
tember [943

Zdobyczny Messerschmitt Me 410B-2/U4 uzywany do préb w ZSRS, 1945 rok. 4 captured Messerschmitt Me 410B-2/U4. Soviet Union, 1945

Messerschmitt Me 410A-1 z 2.(F)/122, Wlochy, 1943-1944, Messerschmitt Me 4104-1 of the 2.(F)/122, Italy, 1943-1944



Messerschmitt 210Ca z Instytutu Lotnictwa (R.K.L), Weery, kwiecien 1944 roku. Messerschmitt Me 210Ca of the Hungarian Aviation [nstitite (R.K. 1),
Hungary, April 1944

Messerschmitt Me 410B-2/U2/R2 z 1./2.G 76, lotnisko Brno, 1944 rok. Messerschmitt Me 4108-2/U2/R2 of the 1./.2G 76, Brno aivfield Czechos{ovakia,
[ 904

Messerschmitt Me 410A-3 WNr. 10 018 z 2(F)./FAG 122. Wlochy. 1944 rok. Messerschmitt Me 4104-3 WNr. 10 018 of the 2(F)./FAG 122, Italy, 1944
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dzynarodowy port lotniczy stolicy Wegier. Dowddca dywizjo-
nu byt kapitan Adam Krudy. Dywizjon otrzymal pierwsze sa-
moloty juz w czerwcu 1943 roku. Pierwsze zywciestwo po-
wietrzne odnidst 5 kwietnia 1944 roku, kiedy to sierzant Dezso
Zsamboki zestrzelit amerykanskiego B-24H z 451. BG z 15.
Armii Powietrznej. 12 kwietnia 1944 roku dywizjon utracit je-
den samolot, pilot samolotu podchorazy Hayden zmart z ran
odniesionych w walce z P-38 ,Lightning” eskorty. 13 kwietnia
1944 roku byt niezwykle pechowym dniem lotnictwa wegier-
skiego. 5./1 dywizjon stracit 8 samolotow zgtaszajac jedynie
zniszczenie trzech samolotow 15. USAAF. Podczas ataku na
wytwornie produkujgcg samoloty Me 210C - 3 kwietnia — alar-
mowo zostat poderwany jeden samolot pilotowany przez pilo-
la dosSwiadczatnego wytworni por. Kornela Nagy. Wegierski
Messerschmitt zostal zestrzelony przez eskorte bombowcow
atakujacych fabryke, pilot zostal powaznie ranny, a strzelec
zginal.

W inne| jednostce Repiild Kiserleti Intezet Rombolo Szazad
(Doswiadczalnym Dywizjonie Niszyczycielskim Instytutu Lot-
nictwa) byto 12 samolotow Me 210Ca-1. Dowddca tej jednos-
tki byt podputkownik Lorant Doczy. 13 kwietnia Messers-
chmitty tej jednostki takze walczyty z samolotami 15. USAAF
nad Wegrami. Stracono cztery samoloty, ale zniszczono az
dwa mysliwce P-38 i cztery bombowce B-24 , Liberator”. By-
ta to ostatnia walka Me 210 z samolotami z biatymi gwiaz-
dami.

Samoloty (12 samolotow) Me 210Ca-1 posiadat tez
102/1. Dywizjon Szybkich Bombowcow ,Sas” (orzet) sformo-
wany w czerwcu 1944 roku w Polsce. Stacjonowat w Zamos-
ciu, Krasnymstawie, Bitgoraju i Mielcu. W sierpniu dywizjon
powrocit na Wegry.

Kolejna jednostka byt 102/2. Dywizjon Szybkich Bombow-
cow , Tigris” (tygrys). Oba dywizjonzy stacjonowaty w Ha-
dub&szérmeny. Bombowce Me 210Ca-1 atakowaty linie tran-
sportowe Armii Czerwonej, stacje kolejowe. Ciekawa akcja
bojowa byt atak szesciu Me 210Ca-1 na lotnisko sowieckie na
kiorym stacjonowaly bombowce amerykanskie wykonujace
loty wahadtowe z baz wiloskich do ZSRS.

Pod koniec roku z personelu jednostek doswiadczal-
nych lotnictwa powstat trzeci dywizjon bombowy — 102/3.

Messerschmitt Me 410A-3 (TF209), Wielka Brytania, 1944 rok. Messerschmiit Me 4104-3 (TF 209), Great Britain, 1944 [IWM MH 4908]
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. Villam” (btyskawica). Wyszystkie dywizjony aktywnie uczes-
tniczyly w walkach w obronie Badapesztu i nad jeziorem Ba-
laton. Wielokrotnie dopchodzito do walk z mysliwcami so-
wieckimi i amerykanskimi. Piloci bombowi zniszyli m.in. dwa
Jaki-9 i jednego P-51 ,Mustang”. Po wkroczeniu wojsk so-
wieckich na Wegry jednostki bombowe wycofaly sie do Au-
strii. Ostatnie sprawne samoloty zniszczono przed kapitulacja
w kwietniu 1945 roku, aby nie dostaty sie w rece Armii Czer-
wonej.

MALOWANIE | OZNAKOWANIE

Malowanie samolotow Messerschmitt Me 210-Me 410 byto
bardzo ciekawe, gdyz ten typ samolotu byt uzywany bojowo
zarbwno w malowaniu typowym dla samolotéw mySliwskich
jak i w kamuflazu uzywanym w lotnictwie bombowym Luft-
waffe.

Prototyp Me 210V1 malowany byl w standardowym kamuf-
lazu uzywanym w 1939 roku RLM 70 Schwarzgrin, RLM 71
Dunkelgriin i RLM 65 Hellblau. Prawdopodobnie tak byty tez
malowane pozostate prototypy wyprodukowane w tym czasie,
chociaz nie mozna np. wykluczy¢, ze byly malowane jednoli-
cie kolorem zielonoszarym RIM 02 Grau. Samoloty serii
przedprodukcyjnej np. Messerschmitt Me 210V13 malowane
byly juz wedlug pézniejszego malowania stosowanego w lot-
nictwie mysliwskim Luftwaffe sktadajacego sie z farb koloru
szarego RLM 74 Dunkelgrau, RLM 75 Grau (Violetgrau) i RLM
76 Hellgrau.

W maju 1941 roku zaktady Messerschmitt AG opracowaty
standardowy  wzdr malowania samolotu lZW,
Oberflichenschutzliste 8 Os 210. Gérne powierzchnie samo-
lotu byty malowane farbami RLM 74, RLM 75 i RLM 76. Boki
kadluba byly dodatkowo pomalowane matymi plamkami
w kolorze RLM 70 Schwarzgriin, RLM 02 Grau | RLM 74 Dun-
kelgrau, ten typ malowania byt stosowany przy malowaniu za-
rowno samolotow Me 210 jak | Me 410 uzywanych przez jed-
nostki mysliwskie i rozpoznawcze. Poczatkowo podobnie byty
tez malowane samoloty w jednostkach bombowych np. Erp.Gr
210, Versuchstaftel 210 czy 16./KG 6.
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Laloga wegierskiego Me 210Ca-1 po locie bojowym, pilot por. Wagner, strzelec Poos, sierpien 1944 roku., Hungarian Me 210Ca-1 crew pilot Lieutnan:
Wagner and radio/operator-gunner Poos after a succesful flight, August 1944 |dr Mujzer Peter
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Zaladunek zasobnika z amunicja do karabinu maszynowego MG 131 (FSDL 131), samolot Me 410B-1 TE+EQ z Stab/ 3. Jagd Division, Le Mans, Francja,
1944 rok. Ground crew loading ammo into FISL 137 lateral gun barbettes, Me 4108-1 TE+EQ of the Stab/3. Jagd Division, Le Mans, France, [944 |Aero Pictorials)



Oberflichenschutzliste 8 Os 210, schemat
RLM75 malowania gérnych powierzchni samolo-
tow Me 210/410, samolot nosi krzyie bel-
kowe uzywane do polowy 1943 roku

Samoloty uzywane w I/KG 51 i II/KG 51 ,Edelweiss” byty
jednak malowane standardowo jak samoloty bombowe lotnict-
wa niemieckiego tj. farbami RLM 70/RLM 71/RLM 65, Samoloty
uzywane w V./KG 2 nosity kamuflaz zblizony do malowan noc-
nych samolotéw mysliwskich Luftwaffe tj. z wykorzystaniem far-
by czarnej RLM 22 Schwarz do malowania dolnych powierzchni
samolotow. Kilka samolotéw Me 410 uzywanych w IL/ZG 26
yHorst Wessel” do przechwytywania samolotéw bombowych
DeHavilland ,,Mosquito” miato na gornych powierzchniach kad-
tuba i skrzydet naniesiony ciemnozielony kamuflaz.

Samoloty lotnictwa wegierskiego byly malowane wedtug
schematu uzywanego w lotnictwie niemieckim tj. RLM
74/RLM 75/RLM 76 oraz ,plamy” RLM 74/RLM 02/RLM 74 na
bokach kadluba samolotu. Istniat bardzo doktadny i szczegé-
towo okreslony system malowania.

Elementy szybkiej identyfikacji. Elementami szybkiej identy-
fikacji stosowanymi w Afryce i we Wioszech byty biate pasy
namalowane na tylnej czesci kadtuba samolotu. Brak jest po-

Rozmieszczenie godel jednostek na samolotach Me 210/410

twierdzenia (fotografii), ze na kolor biaty byty réwniez malo-
wane koncowki skrzydet.

Takie same oznaczenie nosily samoloty ZG 26 uzywane
w obronie Rzeszy. Samoloty z Egr.Gr. KG (Jagd)/KG 51 nosity ko-
lorowe oznaczenia obrony Rzeszy w kolorze z6tto-czerwonym
(uwaga, uktad koloréw odwrotny nie myli¢ z samolotami z /G
301). Messerschmitty Me 410 w ZG 76 mialy z6tty pas namalo-
wany na tylnej czesci kadtuba samolotu. Niektdre samoloty m.in.
z 3,/SKG 210 (Epr.Gr. 210) w 1942 roku nosity oznaczenia szyb-
kiej identyfikacji typowe dla frontu wschodniego. Byta to
+pamiatka” po krotkim pobycie tej jednostki w ZSRS zima 1942
roku. Samoloty lotnictwa wegierskiego posiadaty standardowe
elementy szybkiej identyfikacji stosowane na froncie wschod-
nim: zéte koricowki skrzydet i pas na kadlubie takze namalowa-
ny farba koloru zéltego RLM 04 Gelb. Pas na kadtubie najczes-
ciej miat szerokos¢ 700 mm.

Oznaczenia jednostek. Najczesciej stosowane byto standar-
dowe oznaczenie literowe stosowane w lotnictwie niemiec-
kim, tak byty m.in. oznakowane samoloty w KG 2, ZG 26 i ZG
I czy jednostkach rozpoznawczych. Warto jeszcze zauwazyé,
ze w jednostkach bojowych byty uzywane tez samoloty maja-
ce oznaczenia tzw. kodu radiowego. Prototypy  Me
210V1/V2/V3 nosity rejestracje cywilne lub samolotéw proto-
typowych RILM (WL-ABEQO), pozostate samoloty eksperymen-
talne nosity standardowe oznaczenia czteroliterowe. Cieka-
wym systemem oznaczen byty oznaczenia ,mieszane” uzywa-
ne w ZG 76, cyfra wskazywata numer samolotu w es-
kadrze, za$ typowe oznaczenie geometryczne uzywane w jed-
nostkach jednosilnikowych samolotéw mysliwskich przyna-
leznos¢ do Gruppe. Dodatkowo samoloty nosity oznaczenia
putku — Geschwader ,M8". Samoloty uzywane w Il. Gruppe
ZG 26 ,Horst Wessel” nosity oznaczenia typowe dla jednostek
mysliwskich wyposazonych w samoloty jednosilnikowe.

Samoloty lotnictwa wegierskiego mialy oznaczenia ewi-
dencyjne w postaci litery okreSlajacej typ samolotu, byta to li-
tera ,Z" i kolejnego numeru ewidencyjnego Z001-Z160. Nie
wiadomo jakie oznaczenia nosito 19 samolotéw Messers-
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Zachowany egzemplarz muzealny samolotu Me 410A-2 w malowaniu IL/ZG 26, St. Athans. 4 preserwed Me 4104-2 in IT/7G 26 markings, St. Athans mu-

seum |[Janusz Ledwoch]

chmitt Me 210A przekazanych przez Luftwaffe Wegrom pod
koniec 1944 roku. Oznaczenia malowano czarng farba po
obu stronach tylnej czesci kadluba samolotu. Oznaczenie
miato postac Z0 lub Z1 krzyz i dalszy numer ewidencyjny np.
Z1+17 czyli Z117.

Godta jednostek. Niektore jednostki (IL/KG 51 IL./KG
51 11./ZG 26) miaty namalowane godta. Godta byty namalo-
wane na zewnetrznych czesciach oston silnikow oraz na kad-
tubie przy kabinie pilota. Miejsce malowania godet jest poka-
zane na rysunku. W niektérych jednostkach o przynaleznosci
danego samolotu do eskadry Swiadczyt tez kolor kotpaka
Smigta. Najczescie kotpaki byly malowane kolorem RLM 70
Schwarzgriin i RLM 21 Weiss, stosowano kotpaki czarne z mo-
tywem ,weza”, czy dwubarwne.

Wiasne godta mialy tez niektore jednostki lotnictwa wegier-
skiego np. 102. Putku Bombowego.

Werk Nummern. Fabryczne oznaczenie ewidencyjne bylo
najczesciej namalowane biatg farba u nasady statecznika pio-
nowego (samoloty Me 210) lub czarng farba (sporadycznie
biata farba) na szczycie statecznika pionowego (samoloty Me
410), nie wszystkie samoloty nosity fabryczne oznaczenia
ewidencyjne.

Oznaczenia przynaleznosci panstwowej. Stosowano stan-
dardowe oznaczenia, krzyze belkowe byty malowane na
kadtubie samolotu i po obu stronach skrzydet. Do potowy
1942 roku stosowano krzyz czarno-bialo-czarny, a potem
uproszczong forme znaku, bez czarnego wnetrza znaku. Krzy-
ze belkowe miaty wielko$¢ 900 mm, szeroko$é krzyza na gor-
nej powierzchni skrzydet wynosita 229 mm, a na dolnej po-
wierzchni skrzydet i na kadtubie samolotu 225 mm. Biate ob-
wodki stosowane w uproszczonej wersji oznaczen miaty sze-
rokosé 45 i 110 mm. O$ symetrii oznaczen na skrzydtach zna-
jdowata sie w odlegtosci 2400 mm (géra) i 3000 mm (dét) od
konca skrzydta. Krzyz namalowany na kadtubie byt umiesz-
czony w odlegtosci 2250 mm od osi symetrii lawety -FSDL
131. Swastyki byty malowane po obu stronach statecznika
pionowego. Wielkos¢ kazdego boku swastyki wynosita 500
mm. O$ symetrii tego znaku znajdowata sie w odlegtosci 650
mm od osi statecznika pionowego.

Samoloty lotnictwa wegierskiego nosity standardowe ozna-
czenia Magyar Kiraly Légero, poczatkowo krzyze byty biate,
a potem jasnoszare. Dodatkowym oznaczeniem byt szczyt sta-
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tecznika pionowego i konce statecznikéw pozionych malowa-
ne w barwach narodowych: czerwono-biato-zielonych.

Whetrze samolotu bylo malowane w sposob standardowy,
na samolocie namalowane byly napisy eksploatacyjne.

Oznaczenia kodowe jednostek uzywajacych
samolotow Me 210/410

lednostka Oznaczenie kodowe
Aufkla. Gr (F) 22 4N, K7, F2
Aufkla. Gr 33 H8
Aufkla. GriF) 122 F6
Erg, Aufkla. Geschwader 1 F2, N5
Erg. GriF) F2

Erg. Zestrergruppe 4M
Epr. Staifel 210 2H
FAGr 1 oV, 4N
FAGr 2 {

FAGr 3 B5
Hilfseenotstaffel Reich ?

|G 300  Hermann" E

KG 1 Hindenburg” V4

kG 2 Holttzhammer" LI5

KG 6 2H

KG 51 , Edelweiss" gk

KG 200 A3
Komm. Gen, d. dt. Lw, ltalien 2]
NAGr 3 )2, C2, 5D, 5F
NG 1 ()
NIG 4 3C
NJG 5 C9
Ob.d.L (OKL) T9
Dberbefehlshaber Siid (.B.S) -
Seenotgruppe 60 W4
Seenotgruppe 80 F4
Seenatstaffel 60 {
Seenotstaffel 100 ?

SET 152 4M
Verschuchstaffel 210 2H
Wekusta 51 4T

ZG 1  ,Wespen" 2N
ZG 26 ,Horst Wessel|" U

G 76 2N, Y9
FFS(B) 4

1G 107

G108 .

NJG 101 .

NJG 102 2
Tech. Akademie d. Lw.. {

ZG 101




Modyfikacje polowe uzbrojenia Me 210/410

Wersja/Odmiana 2xMG17 | 2xMG151/20 2xMG131 Uzbrojenie dodatkowe
Me 210A-1/U & » 2xMG 151/20 i MG 81 Ixxxx
Me 410A-1/U1 & 2 & kamera Rb 20/30, 50/30 i 75/30
Me 410A-1/U2 @ & ® Waffenbehalter 151 2xMG 151
Me 410A-1/U4 & L @ 1x5 cm BK
Me 410A-2/U2 & L] @ Waffenbehdlter 151 2xMG 151/20
Me 410A-2/R2 & L] ® Waffenbehdalter 108 2xMK 108
Me 410A-2/U4 @ & @ 1x5 c¢cm BK
Me 410A-3 2 &
Me 410B-2/U2/R3 @ » # Waffenbehélter 103 2xMK 103
Me 410B-2/U2/R4 @ & & 2x MG 151/20 i 2xMG 151/20 pod kadtubem
Me 410B-2/U2/R5 @ & & 2xMG 17 1 4xMG 151/20
Me 410B-2/U4 o ® 1x5 cm BK
Me 410B-3
Me 410B-5 B @ torpedy
Me 410B-6 3 ® 2xMG 131 1 2xMK 103

Dane taktyczno-techniczne
Dane Me 2T0A-T Me 210Ca-1 Me 410A-1
Wymiary (mm):
rozpietosc 16300 16300 16380
dfugosc 12000 12000 12400
wysokosé 4200 4200 4260
Masa wtasna (kg): 6987 7069 6146
Masa startowa (kg): 8965 9705 10659
Predkos¢ maksymalna (km/h): 459 463 624
Zasieg (km): 1818 1750 2333

Uwaga Czytelnicy!

Od numeru 33 wydawnictwa monograficzne beda posiadaty jednolita numeracje. Odrebna numeracje maja tylko publikacje serii
,Militaria”, ,in action” poswiecone lotnictwu polskiemu i Biblioteka Wydawnictwa ,Militaria”.
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Wydawnictwo MILITARIA oferuje
w sprzedazy wysytkowej nastepujace pozycje:

Seria ,, Tank”

Nr 2 Tiger cz. 1 — 8 zt

Nr 3 Panther — 5 zi

Nr5 Tiger — 8 zl

Nr 9 Leopard | — 5 zi

Nr 14 Cromwell — 5 zl

Nr 17 Panzer Color Il — 5 zl

Nr 18 Flakpanzer — 5 zi

Nr 19 Sd Kiz 250 — 5 zt

Nr 21 Front Wschodni — 12 zf

Nr 22 Blitzkrieg — 12 zi

Nr 23 Afryka, Wiochy — 12 z{

Nr 24 Pacyfik — 12 z}

Nr 25 Half Track — 5 2

Nr 27 Maus — 5 zi

Nr 29 Flammpanzer — 6 zi

Nr 31 Panzerwaffe — 8 zt

Nr 32 Samochody pancerne b6x4 — 6 zi
Panzer Color /Il — 15 zi

Wozy Bojowe 1939-1943 — 15 zt

Seria ,Mini Tank”
Nr 1 Gerat 040/041  Karl Morser” — 6 zt

Nr 2 15 cm Panzerwerfer 42
Sf (Sd Kfz 4/1) — 6 zt

Toliver, Constable — , Zestrzelic Hartmanna”

— 12 7
Pokryszkin — ,Alakuje” — 6 zl

Zbiorowe — ,Dylematy Hitlera” — 10 zi

MILITARIA

Nr 3 Sojusznicy Hitlera — 6 zt

Nr 4 Strzelcy Gérscy — 5 zt

Nr 7 Waterloo 1815 — 5 zi

Nr 9 Red Devils — 8 z

Nr 10 Armia Sowiecka 1918-1945 — 7 7|
Nr 11 Kursk — 7 zi

Nr 12 Armia Krélestwa Polskiego — 8 zf
Nr 13 Falaise — 8 z

Nr 14 Stalingrad — 8 zi

PZL P24 57

PZL 38 Wilk — 6 zt
Henschel 123 — 6 zt

Fokker D XXI — 5 zt

PWS 33 Wyzel — 5 zt

Fw 200 Condor — 7 zi

He 60, He 114, Ar 95 — 5 zt
He 59 — 5 zi

LWS 3 Mewa — 8 zi
Luftwaffe 1946 — 7 zt
Skrzydta w opatach — 8 zt
Asy Luftwaffe cz. 2 — 6 zi
Messerschmitt Bf 109 Color — 8 zt

Czotgi sowieckie 1939-1945 — 8 zi
Czolgi francuskie 1940 — 6 zt
Czolgi wtoskie 1939-1945 — 7 zl
Czolgi brytyjskie 1939-1945 — 7 zi

Whptaty na konto Wydawnictwa
Kredyt Bank | Oddzial Warszawa 625001-5601-2541
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